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DIMENSIONES B 372 B 373
Largo Maximo (A) 3973 mm 3973 mm
Ancho M3ximo (B) 1660 mm 1660 mm
Altura (C) 1410 mm 1410 mm
Distancia entre ejes (D) 2483 mm 2483 mm
Trocha: Delantera (E) 1395 mm 1395 mm

Trasera (F) 1357 mm 1357 mm

Peso aproxfmado (En Srden 875 kg 907 kg s/A.A.

925 kg c/A.A.

ESPECIFICACIONES 9
B 372 B 373

Motor

- Marca Renault Renault

~ Modelo M. 1400 M. 1400

- Ci]indrada 1.397‘ cm3 1.397 cm3

Caja-Pgente

- Tipo JBO JB1

Embrague

- Diametro 180 mm 180 mm
Identificacion

Numero de Serie

Se encuentra grabado sobre la torre de suspension delantera derecha
B 373-0000000

(Ver Fig. N° 1

Codigo caja-puente

Se encuentra grabado sobre una placa | §
ubicada en la parte superior de
la caja-puente.

)

.
FEPEPEEPTITTT T,
Fig. N° 1

77 ImOBELOIN' CARR PINT. ITAPIZ“ ORSERY. %
:

Cédigo de carroceria

Se encuentra grabado sobre una placa rectangular ubicada sobre el refuerzo
superior del salpicadero del guardabarros izquierdo.
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10 RENAULT 11

Block de Cilindros

Motor 1000 1400 1100 i
06 22-07-08-09-10-11-12-20-23-24 05
Diémetro‘alo_jamiento de:
- Cojinetes de bancadas 58,731 a_58,750mm
- Arbol de levas 38,000 a 38,025mm
std (19) 19,000 a_19,021mm —
- Botadores:{S/M (19,2) 19,200 a 19,221mm —=F= &
s/m (19,5) 19,500 2 19,52Tmm gl | &8 =g gl g
x| x =0 e
-1 A AT ™ v p
a | =] | IEE 2 25 S H
. ! o~ e
Resortes de Vilvulas S “ | IEE Oy I, - '
6 - A NlmT ,E‘g <<
P . a2 T ~ - - . frogpe
Los resortes de vdlvulas de admision y escape son idénticos. 3 §
Montar los resortes de vélvulas con las espiras de paso-menor (zona identi- . £33
ficada con pintura) hacia la tapa de cilindros (motores 1000-06, 1100-05; = N SE
. -
y 1400-07-08-09-10-11-12-24). & .‘?‘l. eS8
"- ° : .§ 'E et
‘ - o o b=l [N
- - - o
Motor 1000 | 1100 1400 1409 8le g g - 9. e oy : E
06 05 07-08-09-10-11-12-24 20-22-23 e b ‘§ ‘é o -0 EE Elo
Longitud libre aproximada 42,20 mm 46,9 mm g e “[ ~ 2 2 E':N u-\47
Longitud bajo carga,para: é E E E E Q' E E E ~ o~ e
=33, Soen- (32mm) § 19 a 70 Kg 23,2 2 27,2 Kg o ~ E S= el [ nfn
- 2L Zmm- (25, Smm) * Li,1 a 43,9 Kg 36 a L0 Kg ~| e 0| < o 1228 (2w ae] «|
Didmetro del alambre 3,45 mm 3,0 mm i - iy By g e ~ o
Didmetro interior 21,6 mm 21,6 mm ol o o~ 4 |- E E LRl
Tdentificacion Amarillo o Celeste Rojo con barmiz = :- o ™~ L O = = -
o i ot = L N |-
ojw\n -l= 8 i [ :‘ -
*Motores 1400-20-22-23 = =le ==
- G M
. [=1 ~
*%con barniz protector gl sl, N =
. Lad [=30=) -
— e ==
L3
. « .
3| g
’ cj
Vilvulas o | |E 8 . 9
3 o o S 9
& = =~ |97 3 -
= y | |e E 53 = »
M 1100 | 1000 1400 g ® 8 S {,'2 L Gi q |2
otor "y - —~ * -~
[H 06 07 [08-09-10-11-12-24 20- ]22-23 § ‘3 < '—g' & S xlo_mNo o
NN —_ -] e —— W0
Diametro de la cabeza: 2-8 ‘?\‘5 — s : 2 B:::j::: ‘ﬁ'; -4
- Admisidn 33,25 a 33,50 mm 33,85 a 34,10 mm 33,95 a 34,2 _g al =t el aho|-=l & N PA b= ho] 9| - =|cl.lle
~Fscape * 30,05 a 30,30 wm 28,79 a 29 olol YELS WAl > S = Mo IO TE IO LIEIS
Didmetro nominal del vdstago 7 mm : w2 ",6'-""‘ 2.5'3 [} o 0 niolww nolvwun n vle|cw
Angulo del asiento T ,8 YAEBlaS | = 2 |s58lsl, L s, e
Alzada tedrica sin luz; =] = ol i]ilo % W o - - Q g g =l
= AdniSTN (on mm) 7,54 ] 7.18 | 8,37 [ 7,545] 7,72 L |ls |5 sl w2 g % < b 3 wl'a
- Escape 7.60 | 7,09 | 843 [7.605 7.75 3 s |é gle ,3 2 (S g a Zle




dos

2

i0: como minimo

,

horas y media después de haber
detenido 1a marcha del motor

*En fr

RENAULT 11 ESPECIFICACIONES 13

Reglaje de Funcionamiento

[ 22-23
72,0 am
36,6 »
37,6 cm3
71,6
35,6 cm)

20

1400

72,4 o
71,9 mm
34,2cm3

——

[ 0s-10-11-12]

T o8-2+
4 mkg
6 wkg
75,1 am
0,05 mm
74,6 om
43 om3
1 cm3

Lubricados con aceite para motor

a7
73.2
72,7 mm
36,7 cn3

1

1

1100

T90 |

71,8 | 69.8 mm
71,3 mm | 69,3 am

32,1 cm3 | 26 om3

)

Juego axial

- Deformacidn mixima del plano de juntal
para una misma tapa de cilindros

Arbol de Levas

Motor

Volumen de las chmaras (con bujfas y

Altura normal (entre cara superior e
vétvulas colocadas)

Torsidn de spriete de los tornillos,
inferior} REF.SOLAMENTE

Condicién de montaje de los tornillos
& temperatura ambiente (frio *):

- Diferencia mbxima entre cimaras
~ Uno (lado volante) de
Tametro interior del buje

de apoyo, montado (lado vo-

- Altura minima {rectificada)
- Volumen minimo de ias cémaras

- Inicial
- Final
Reparacibn:

-~ Tres de
lante
Identificacién

Motor

Tapa de Cilindros

Diametro de los mufones:

Material
[Wumero de apoyos

| Motor 1000 1400 :
! : 06 07 | 08-09-10-11-12-2k
Luz de valvulas a tem- ‘ ’
eratura ambiente (frio):
= Admisién 0,15 mm
- Escape 0,20 mm
Apertura admisién i 1C° Antes P.M.S. - 23°Antes P.M.S.
Cierre admision 34° Pasado P.M.1. 63°Pasado P.M. 1.
o Apertura escape 45° Antes P.M.I. 63°Antes P.M.I.
2855 ‘[Cierre escape 10° Pasado P.M.S. 23°Pasadc P.M.S.
4 N Vo o e
- ~ R-a2 - -
ﬁ R Y |Motor 1100 | 1400 1400
E § 583 . 05 20 22-23
R . ot © Luz de vilvulas a tem
. LR ] N o’ J
= Lhalss peratura ambiente (frio):
3] » SEEES - édmisién 0,15 mm
2 SEE5es = Escape 0,20 mm )
'_§H | IR | 284 Apertura admisidn 12°Antes P.H.S. 22°Antes P.M.S.
< ~ |28 Cierre admisién 56°Pasado P.M.1. | 62°Pasado P.M.1I.
=B = 62 Apertura escape 56°Antes P.M. . 65°Antes P.M. 1.
: ‘_5] E =°—:.; Cierre escape 12°Pasado P.M.S. | 25°Pasado P.M.S.
9 = y s o =
= X b 8% Reglaje de Control
Lo £ 0 Qo0
2 X e Motor 1000 1400
2 $8eks L 07
8| 5 ‘é 285 Luz de valvulas 1,5 mm
| 5hgse Apertura Escape 17%°a 25°Antes P.M.1.
£ T Perfodo Escape 184°a 190°
h Eo E 8 58%g Cierre Escape 10°a 18°Antes P.M.S.
%9 A [ R gmé—:g Periodo entre Apertura
. SIS - Escape y Apertura Admisién 211°%a 219°
5 ole || 2 -fag'S Apertura Admisién 10°a 18°Pasado P.M.S.
. % : 09t Periodo Admisidn 172%a 178°
; o anil £3: Cierre Admisidn 5°a 13°Pasado P.M.1.
3 v n
S5 Motor 1400
08-09-10-11-12 -24
Luz de vilvulas 1,5 mm
Apertura escape 35°a h3°Antes P M. I,
Perfodo escape 211% 217°

Cierre escape

9°A.P.M.5 al"Antes P.M.S.

Perifodo entre Apertura Es-

cape y Apertura Admisibn 217°a 223°
Apertura Admision 3°A.P.M.5. a 5°Pasado P.M.S.
Perfodo Admisidn 210%a 216° .

30°a 38° Pasado P.M. 1.

Cierre Admisibn




14 RENAULT 11
Motor 1100 1400
05 20

Luz de vdlvulas

1.0 om

Apertura escape

22°3 30°antes P.M. 1,

Per{odo escape

184°a 190°

Clerre escape

15°a 23°antes P.M.S.

Perfodo entre Apertura

(-] [
Escape y Apertura Admisidn 221%a 227
Apertura Admisidn 14°a 22°
Periodo admisidn 183°a 189°

Cierre Admision

20°a 28°pasado P.M.I.

|Motor 1400

‘ 22-23
Luz de valvulas . ];5 mm
Apertura escape 30 a 38 antes P.M.1.
Periodo escape 29‘ a 307
Cierre escape 6% 14 antes P.M.S.
Periodo entre Apertyré‘Es- 220°a 226°
cape y Apertura Admision
Apertura admisidn 5°a 13°pasado P.M.S,
Periodo admision 195°a 201°

Cierre admision

23°a 31°pasado P.M. 1.

Los dngulos medidos corresponden a grados del cigiierial

Botadores

Mator 1000

1400 1100 ‘ 1400

06

07-08-09-10-11-12-24

05

*20-22-23

Diametro exterjor:

- std (19)

18,971 a 18,980 mm

18,974 a 18,987 mm

- 5/M (19;2 Blanco)

19,171 a 19,180 mm

19,174 a 19,187 mm

- s/ (19,5 Rojo)_

19,471 a 19,480 am

“= ' ~qgin agujero de descarga a block

ESPECIFICACIONES 15

Varilla de Balancines

‘ 1000 1400 1100 | 1400
fotor 0%~ To7-0825]og-10-11-12 | 05 120-22-23
Longi tud total (L) aproximada [173,3mm | 176, 6mm 173, 3mm
Diametro 5,

o=

, =39

—y——

Camisas de Cilindros

Motor 1000 1400 1100
06 07-08-09-10-11-12-24-20-22-23 ) 05
Diametro interior nominal]| 65 mm 76 mm ) 68 mm

Didmetro de centrado (V)
del asiento

80,510 a 80,564 mm

Saliente (X) de las cami-
sas sin junta térica.

0,02 2 0,09 mn

Juego entre camisa y pis=~
tén. e

3

0,045 a 0,065 mm

Montaje/‘de camisas en block de cilindros

Motor ‘ 1000

1100 1400

06

05 ] 07-08-09-10-11-12-24-20-22-23

Altura (H)‘dé la camisa

95,005 a 95,035 mm

Profundidad (K) del block
de cilindros

94,945 a 94,985 mm

Diametro de la junta
térica (J)

1,15 a 1,35 mm

(Ver Fig. N© 2)

X
\ \
\
HS‘ K
\
\
D




16

al

iglien

C

RENAULT 11

™M
o~
[}
o~
o~ (¢}
] /=4 N
o anc
o~ | m
1 I >
S B -
[ ] e R .
[ o] E E O-—Eg 8
o ‘clo wn ‘S N
- © = =
ol ju - o (=) ¢<U'\XE EEXE "
Ol |V K1) - p ~r LR \g
I]~|O FIRE) o~ N E e =g {=] ~
iy |10 e | e - E EE = I~ oo ) [3aY g AV ] K
Q oo ' o} ] o] [olo~ o ¥
- | [y o u'\E. -o-.E -
1 o Of +|—|® olo ® jun o L 1Ga el E 3 K=
[-2) -{ojo o] (IO ® = b L
O {cln Q| = o - Qlr~oc0 L g N ©
1 O V| O] +|=r NN x| s hnNo NN
oo p—- =4 VIO el el (=] =] (=)
o v Q| V]| _» ] N AN wjeny QOO
[ & V|—10 +|O O \O | 4O +-
Wrx 34 o un S Ty ~ NSO ] -
(=3 k=4 N -} LA (=] ol o o
=] [=1K.] - (TaYLYa) oy oy
i e o~ o O T b
(=) 3 I~
O od K¥ - o
-0 0 v~ Ly
P e (YT
[
x|o-
(=]
[=] N
cio
.. 7]
c g 1] L]
hO o E (]
o o— ] - ]
5] Xlo|v X{oj—
n o \gmc | @) ©
G- o ol Ejol~-
ojn 3 o |0 -0 .
[CE\ o || ql o :
Of & c [V} VO~ Op~|
sl 5] Llels fRelel [elsilsle |
o b~ ©
al-—- v [ ~lE|Q [ (1 elo 3-—- ‘
=] (o © nl—ic S of |[—|C © :
(o] Ko} oo © | O MO >t el mho > - .
o o n el q=1RM += PR IN=-1 ™ -
v u- [o] mgw m:wmsmm:v “*
ISR = ] clu ¢ |2hOIEl— oloho|E
>0 1O =2 0Olc et KA R od K4
8-—0:._ q);_-—mq)o ou.—o—uoou.—
O] O Elo] v|ajo|- |00 |0vl-]||0]jO
OO p= (%) ol K= o4 B - =N N
'ON—-UMOCJL-DOO V—-j0j0]O|V|V|~-] O
Q Al ®| e~ pg] S|V~ |E s.—-m-u.-EE.—gs
~jT|— {nijs] O] X ~lol oM hOjglO opopvl o
L] ®jo| 9] -] Ofw]n] Q| w]oj— =l > |3 |0 Q== >3
=1 O]~ p2 | |a. ol vixja |[ojloPlo|cialo|o]n
[ EV Kl olwn c c
O jojlojopfrjrionaolets|Ofs |1 fefo|viO]vin]afe]s
Lol Red K1 B V] Q] c U=
o |op3le 3| wn 3 3
x | X|=i=E - b4 =

ESPECIFICACIONES

Fig. N° 3

17

En caso de rectificacion, el rolado debe subsistir intacto en una seccion
de 14090 en las zonas indicadas por las flechas,

Estas zonas se definen en las secciones (A) y (B) tomadas como ejemplo,

Bielas

Rotor 1000 | 1500 BAl
06 | 20-22-23 07-08-09-10-11-12] 05

Material de los cojinetes: ‘ ‘

- Respaldo Acero

- Metal antifriccibn Metal rosado opc, aluminio - estafio

= Proteccidn Pelicula electrolftica de estako

[pidmetro alojamiento cojinetes 47,614 a 47,625 mt

Didmetro alojamiento perno 19,945 3 19,957 mm

Torsién de apriete de las
tuercas

(ver planilla)

Juego axial

0,310 a 0,572 mm

Pistones y Pernos

Motor

1000 | 1100 ] LT

06§ 05 | 07-08-09-10-11-12-24-20-22-23

Montaje del perno

A presidn en la biela y flotante en el pistdn

Sentido de montaje del piston

La fiecha orientada hacia el volante

Longitud nominal del perno 55 mm | 58 mm] 6L mm
Digmetro nominal del perno: ' i

- Exterior 20mm

- interior I 13 mm [13 om | 12 mm
Aros de Piston

Motor 1000 ¥ 1100 | ]

)
06 | 05 |07-08-09-10-11-12-25-20-22-23

Nimero de aros

3

Luz entre puntas y juego la-
teral

Se entregan ajustados

Luz entre puntas (para refe-

lrencia):

- ler., aro 0,25 a 0,40 mm

- 2do. aro 0,25 a 0,40 mm

- 3er. aro 0,38 a 1,40 mm (i4minas cromadas)
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Miltiples de admision y Escape

Motor

1 1100 140

TJorsion de apriete de tuer-

cas y tornillos de fijacin.

2,5 mkg*

Efectuar retorque entre los 750 y 1000 km. (luego de una reparacion y/o

reemplazo)

Sistema de Lubricacion

bielas, arbol de levas y balancines.

Motor 1000 1100 1400
° 05 | 07-08-09-10-11-12-24-20-22-23
Tipo A presidn completa para los cojinetes del cigueftal,

Capacidad de! sistema:

- Con filtro

3,25 litros

- Sin filtro

3 Titros

Filtro de aceite, tipo

de Tlujo total

Aceites recomendados:

Supermovil HD 30 Syplemento 1 Hidrogenado

~ YPF _*

- ESSO % Essolube HOX - Plus - SAE 30
- SHELL * Shell Rotella T 0il 30
Presion con el aceite a 80 C

- A 700 r.p.m. 0,7 Kg/cm2

- A LOOO r.p.m, 1 3.5 a 4,5 Kg/emZ
Bomba de aceite:

*» Tipo A engranajes

- engranaje mando bomba
de aceite y distribuidor

11 dientes

*Alternativa aceites multigrados: Ultra Movil SF MF - SAE 15 W 40 (YPF)

Super Plus - SAE 20 W 50 (SHELL)
Super Motor Oil - SAE 20 W 40 (ESSO)

Nota: No agregar aditivos especiales.

Carburador
Carburador:
© 5] Motor Marca y Modelo Tipo B Cebador Combustidle
1000-06 Weber 28 ICP 10 Nafta comin
1100~ Weber 28 I1CP 19 . Simpl
00-05 : kel e 19 imele Nafta especial
1400-07 Weber 30 ICF 19 Gargania
1400-08 Carter {5 32-2067-S
(Mando acelerador a varilla)
1400-24 Carter SC 32-2067-S De Nafta comin
{Mando scelerador s cable) Hando
#1400-0%-10-11-12 | Sotex ¢ 34 EIES - 2 Doble garganta Hanuat Nafta especial
1400-20 Solex 32 8IS Simple garganta Nafta especial
1400-22 Weber 32 DRT 2/100 0 2/101 Doble gargants Nafta especial
1400423 Weber 32 DRT 2¢/10007 2(/101

*Motores 1400-09-10-12 con interceptor de ralenti.

ESPECIFICACIONES

Bomba de Combustible

19

Motor

1000 | 1100

1400

06 05

07 | 08-09-10-11-12-24-20-22-23

Bomba de combustible: {apta para uso de alconafta)

- Tipo

Mecanica a diafragma

- Presidn

0,15 @ 0,25 kg/om2 entre 1000 y 2500 r.p.m. del motor

-~ AlsTante entre cuerpo

X : s con
superior e inferior
- Retorno a tanque sin I con
~ Drenaje aceite a biock con
. .
Sistema de Encendido
Kotor 7000 {1100 | 400 "
—[ o7 l 08-09-10-11-12-24 l ' 20-22-23
Distribuidor:
- Marca Arge!lite | Argelite uffaio Argelite
oy 4007 bu_ 4002 {T0710-83%-031 | 02u0-83#-031 pU__ 4008
T
ipo Convencional o “’“:s:‘::e?'“ Convencional
- Luz entre contectos 0,35 a 0,45 mm ————— 0,35 a2 0,45 mm
- Anguto de contacto 54°8 59°
- Capacidad de! capacitor 18 a .22 AF .20 » .24 BF A8 a 22 hF

- Contacte central tapa

Sin resistencia

con carbén resistivo .

10.000 & I 20%

$in resistencia

*Referencia produccion, para Repuesto el cédigo-intermedio - 83- pasa a

ser -63-

Bobina de ignicidn:

Para sistems sin resistor

Para gistema con resistor

exterior exterior
- Tipo 12 voit, en bafio de aceite
- Resistencia primario 1.8 a 4,28 1,631,868 O

- Resistencia secundario

9400 a 1170082

9.400 a 11.7008

Resistencia del cable
resistor

bobina de ignicién.

0,8 £ 0,050 medido entre terminales de rele y {(+) de la

Notor ‘ 1000 1100 1400 1400

06 05 07 al 12y 24 20-22-23
Bujfas
- Marca Bosch PVt EYQUEM | CHAMPION | PVI (Bumont)
- Tipo W o5 T 35 600 LS [ NSY

6 PAE 42 o PC. orC.

wes ¢ 52 Lss| N 281 ves

Luz entre
elect rodos 0,75 rm 0,85 mm *g,f;sw:m tg";smn';n 0,85 mm
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Motor 1000 1100 ) 1400

06 05 07-08-09-10-11-12-24 20-22-23
Cables de alta
tensidn:
- Marca |  acee-- _* Bougicord 403
- Resistencia Sin 560082 % 20%

*Para vehiculos equipados con distribuidor Argelite DU 4008

Sistema de Enfriamiento

—

LT

1100 1500

[ 3000
Hotor 06 | 08-2k |07

ar Tig

1l
uldo Torzado y presion

12 - 10

Tipo
Capacidad aproximada con

¢ {en Yitros} "’3| 5'“[ 6»

s.sx ] 6.5 | 590 [5.5¢ | 6

- Lomienza a abrjr

cli
Tami TR°/7 OZ 073 025 (5 Titros)

;Lﬁ;;,?; de enfrisniento P,N°77 02 073 145 (1C Yitros)

Tarmostate: In . —

72 a /5°C
|- Abre totalmente Bl ¢

B0 a BT°C
957C

Apertura vdlvula de

0,66 & 0,76
presidn (en kg/cm2) 200 8 7

0.9 21,00 0,660,7 [9,9a 1.0

Apertura vEivula de
depresibn

250 mm de columna de agua méximo

250 a 900 mm de columna de agua

*Contemplados los voliimenes que corresponden al liquido que contienen
el vaso recuperador y la manguera que conecta éste al radiador.

Alternador

Marca

indiel

N°de pieza

7702082538

7702082539

Tipo

35213195

35213300

Intensidad maxima

50 A 70 A

Bateria

Tens ién nominal

12 v

Borne a masa

Negativo

Capacidad nominal

45 A/h

Nivel del electrolito

Borne Inferlor del cono de

carga 6 10 mm_sobre placas

Dens1dad de] electrolitq al
final de la carga

1.265% 10 gr/dm3 & 25°C.

Ldmparas

[
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Fusibles
Fus . N® intensidad Color Circuito
1 1y .
2 7,5 A Marrén Posicion parada limpiaparabrisas
Encendedor de cigarrilios
3 15 A Celaste fluminaclién interior *
Relo] *
b 20 A Amarillo Desempafiador lunets trasera
5 7,5 A Marrén Limplsparabrisas ‘
Temporizador )impiaparabrisas
6 7.5 A Marrén Luz de retroceso
Luces de posicifn derechas
7 5 A Marrén Farito patente derecho
claro | Tyminacidn instrumentos
| fuminacién comando climatizacidn
‘ Luces de posicién izquierdas
8 5 A Marrén Encendedor de cigarrillos
claro | luminacidn interruptores *
Luz guantera-farito patente izquierdo.
9 3 A Violeta Alimentacién instrumentos
10 10 A Rojo Luces de ' Pare'"
" 10 A Rojo Luces de giro y destellador de emergencia
12 10 A Rojo Limpialuneta trasera *
13 3 A Violeta Radio-reproductor de casssttes
| luminacidn reloj. -
14 2 A Gris Excitacién relé aire acondicionado (Fus.N*16J"
18 15 A Celeste | Traba eléctrica de puertas.
16 25 A Blanco Calafaccién=VentilaciSn-Aire acondicionado
17
18
19

*Segilin version.

. MOTOR

Instalacion del Motor en su Soporte -

Enroscar los adaptadores Mot, 269 en el blok de cilindros. { Ver Fig.4)

g‘;jaglel conjunto motor-adaptadores al soporte Mot 159.02 y base Mot.

Fig. N° 4
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AFPRIETE DE LA TAPA DE CILINDROS

a) Apriete durante una reparacion

1)
2)
3)

Para lograr el apriete correcto de los tornillos de fijacion tapa de ci-
lindrgs durante una reparacion, previamente retirar con una jeringa el
aceite y/o agua que pueda hallarse en sus orificios de sujecion.
Lubricar las roscas de los tornillos sujecion tapa de cilindros y las aran-
delas de los mismos, con aceite para motor.

@O®DO @
PO ®

UL L IO

Fig. 4A

Siguiendo el orden indicado Fig. 4A en el esquema, apretar los torni-
lios de fijacidf tapa de cilindros a una torsion:

— Inicial de&mKg

— Final de b mKg

Regular\:}__iﬁ_z de védlvulas aflojando la contratuerca y girando el regu-
lador cof¥llave Mot. 13-A, segiin se indica: Fig. AB

Situar la valvula de escape del cilindro n® 1 en plena apertura y regu-
lar la luz de la valvula de admision del cilindro n© 3 y la valvula de es-
cape del cilindro n© 4.

Proceder del mismo modo con los cilindros 3, 4 y 2, que permiten
ajustar la luz de valvulas de los cilindros correspondientes:

Efectuar el llenado del circuito del circuito de lubricacion y refrigera-
cidn, de ser necesario.

Hacer funcionar el motor, minimo 20 minutos, o hasta que se ponga

en funcionamiento el motoventilador (segin version), luego dejar que

se enfrie durante dos horas y medio como minimo.

B 2

\i <
—/

Ty n{ ‘M |
—

MOTOR

Mot. 13-A

o

25
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Proceder al reapriete de la tapa de la siguiente manera: Fig. 4C

4) Aflojar 1/2 vuelta el tomillo n® 1, volverlo a apretar a una torsion de

6, ;an y operar de la misma manera con los demds tornillos de suje-
cion.

5) Regular la luz de valvulas, teniendo en cuenta que, un motor en buen
estado, después de pasar una compresion, el motor se detiene en ple-
na apertura de una valvula de escape (los pistones se hallan aproxima-
damente a mitad de carrera).

Ep este caso, emplear el pulsador de arranque Ele.6 y accionarlo me-
diante pequefios impulsos. Fig. 4D

b) Ajuste‘luego de una reparacion
Qespues de los primeros 1000 Km de recorrido se debe proceder al
ajuste de la tapa de cilindros, segin los items (3), (4) y (5), luego regu-
lar 1a luz de valvulas segiin items (1) y (2).

MOTOR 21

Reemplazo de la Junta
Extraccion

Quitar los accesorios que afectan la extraccion de la tapa de cilindros.
Retirar la tapa de balancines.

Aflojar los reguladores y retirar las varillas de balancines conservando
su orden.

Fig. N°5

Aflojar los tornillos fijacion tapa de cilindros y quitarlos, excepto el tor-
nillo (A) que se aflojard solamente ( casquillo de centrado entre block

y tapa de cilindros). (Ver Fig. N°5)

Antes de proceder a separar la tapa del block de cilindros, tener en cuenta
que la junta de la tapa puede estar pegada a ésta, al block de cilindros y/o
camisas; es sumamente importante el no levantar la tapa, puesto que ello
provocaria la separacion de las camisas de su asiento, Esto traeria como
consecuencia una posible introduccion de impurezas al motor,

Efectuar un movimiento de rotacién de la tapa de cilindros alrededor

del casquillo de centrado (torillo “A” que quedd en su sitio), para despe-
garla del block de cilindros.(Ver Fig. N° 6)

No golpear las superficies de junta.
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Retirar el tornillo (A).

Desmontar la tapa de cilindros,

Instalar la herramienta Mot, 173.01, brida sujecion de camisas.
(Ver Fig. N°7)

Limpieza

No rasquetear las superficies de junta de las piezas de aluminio.
Emplear el producto Pza, N© 7701390107 para disolver la parte de la
junta que quedod pegada,

Apﬁggr el pro_ducto en la parte que hay que limpiar, esperar unos diez
‘mmutos_y quitarlo luego con una espdtula de madera.

Aconsejamos realizar esta operacion con guantes y ademds, evitar que el
producto tome contacto con zonas pintadas. )

Limpiar las superficies de junta de:
Tapa de cilindros
Las camisas

Lin_npiar el block de cilindros, especialmente las canalizaciones de lubri-
cacion, .

MOTOR ' 29

Tener presente el cuidado con que debe realizarse esta operacién, @ fin de
evitar que se introduzcan cuerpos extrafios en las canalizaciones de lle-

gada de aceite bajo presion al eje de balancines (canalizaciones situadas a la
vez en el block de cilindros y en la tapa).

El no tener en cuenta esta recomendacion podria provocar la obturacién
de los orificios de lubricacion del eje de balancines y ser la causa del de-
terioro ripido de los mismos,

Retirar con una jeringa el aceite y/o agua que pueda hallarse en los orifi-
cios de fijacion de la tapa de cilindros,

Esta operacibn es necesaria para poder obtener un torque correcto de los
tornillos.

Verificacion del Plano de Junta

Controlar la deformacion del plano de junta con una regla rectificada y un
juego de sondas. (Ver Fig. N° 8)

~~... Fig. N°8

Deformacién méxima. 0,056 mm.
Rectificar la tapa de cilindros de ser necesario.

Motor Altura mfnima “"H" rectificadal
(en mm)
1000 | 06 71,3
1100 105 69, 3
1 [+] 72
Hud o 4.6
09
al 7,9
" 12
1400 20
2532 71,60
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Control de la Saliente de las Camiéas

Controlar la saliente de las camisas utilizando la placa de apoyo de camisa
Mot 234 y el soporte del comparador de la herramiento Dir 31.(Ver Fig.

Fig. N° 9

Mantener presionada la camisa ‘para comprimir la junta torica y lograr
que la camisa apoye en el block.

En esa posicién, controlar la saliente que debe hallarse comprendida entre
0,02y 0,09 mm

Control Varillas de Balancines
Verificar que, en las varillas de balancines (lado regulador luz de vélvulas) y

en los botadores, exista una superficie circular sin contacto (Z), caso con-
trario, cambiar las piezas afectadas, (Ver Fig, N° 10)

G: Regulador luz de vilvulas,
P: Botador,

T: Varilla de balancin,

Z: Zona sin contacto,

MOTOR 31

Colocacion de la Junta

Retirar 1a herramienta Mot, 173.01, brida sujecion de camisas.

Verificar que se encuenfre colocado el casquilio de centrado.

Instalar la junta de tapa de cilindros nueva, sin sellador y con la referencia
“ARRIBA™ o “HAUT-TOP” hacia arriba. (Ver Fig. N°11)

"ARRIBA" ©
"HAUT-TOP’

N Fig. N° 11

Montar la tapa de cilindros, instalar las varillas de balancines respetando
el orden de extracci6én y regular la luz de vdlvulas, segin se indica en
“Apriete de la tapa de cilindros”.

Proseguir con el armado efectuando las restantes operaciones en forma
inversa a la extraccion.

Reemplazo de una Guia de Vilvulas

Extraer la guia de vdlvula mediante un perno de 10,7 mm de didmetro
exterior y una prensa. (Ver Fig, N° 12)

» i A -~
- [ Y
N s U
R
S R
I f !

e Fe Nz

Determinar el tipo de guia extraida de acuerdo a su identificacién exterior.
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Denominac ién Didm i 5 .2
ALES ;1'7 r: ﬂfﬂu:‘; Identif.lf:cwn exterior . Admipxon A=25mm.*%A = 30,5 mm
S/M 11,1 11,22 & 11,24 ma ‘ Una ranura’ - Egcape A = 24,6 mm - *A = 26,2mm
S/M 11,25 11,37 8 11,39 mm Dos ranuras

La gu;’a nueva a instalar debe poseer la medida inmediata superior a la *Motores M 1400-20-22-28
extraida, Escariar el interior de la guia instalada entre 7y 7,02 mm de didmeirc.

Invertir la posicién de la tapa de cilindros y escariar el alojamiento de Luego del reemplazo de una guia de vlvula es necesario rectificar el a-
acuerdo al tjpo de gul'a a insmu: siento de la VélVUIa. (Ver Fig. No 15)

-Con una ranura; 11,10 a 11,17 mm de didémetro.

-Con dos ranuras: 11,25 a 11,32 mm de didmetro. (Ver Fig. N°13)

Fig. N° 15
NS g,g Fig. N° 13 Orden para reemplazo de Camisas-Piston

Lgbﬁcar convenientemente el exterior de la guia con Molykote BR 2 Déenar: : friami
e instalarla desde la cdmara de combustion, mediante un perno adecuado y E} cirquxtg clle enfriamiento
una prensa, hasta alcanzar las siguientes cotas de montaje: acelte del motor.
(Ver Fig. N° 14) Efectuar la “Instalacion del motor en su soporte”.

Extraccién

Retirar:

La tapa de cilindros (ver “Tapa de cilindros™)

El cérter, quitando sus tornilios de fijacion

Posicionar el cigiiefial con los pistones 1 y 4 en P.M.1. De ser necesario,
efectuar las marcas de las bielas, la NO [ lado volante y lado opuesto al

arbol de levas.

Quitar:
Las tuercas fijacion tapas de bielas.
Las tapas de bielas y sus medios cojinetes, conservando su orden,

Fig. N° 14 Los conjuntos camisa-pistén-biela. (Ver Fig. N° 16)
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Limpieza

No rasquetear las superficies de junta de las piezas de aluminio.

Emplear el producto Pza, NO 7701390107 para disolver la pz;r‘te de la
junta que quedoé pegada. ‘

Aplicar el producto en la parte que hay que limpiar, esperar unos diez
minutos y quitarlo luego con una espitula de madera.

Aconsejamos realizar esta operacién con guantes y ademads evitar que el
producto tome contacto con zonas pintadas.

Limpiar las superficies de junta de:
- Tapa de cilindros.
- El block de cilindros, especialmente las canalizaciones de lubricacion.

Tener presente el cuidado con que debe realizarse esta operacion, a fin de
evitar que se introduzcan cuerpos extrafios, en las canalizaciones de lle-
gada de aceile bajo presion al eje de balancines (canalizaciones situadas
a la vez en el block de cilindros y en la tapa), El no tener en cuenta esta
recomendaciébn podria provocar la obturacion de los orificios de lubrica-
cion del eje de balancines y ser la causa del deterioro ripido de los mismos,

Retirar con una jeringa el aceite que pueda hallarse en los orificios de fija-
cion de la tapa de cilindros,

Esta operacién es necesaria para poder obtener un torque correcto de los
tornillos,

Limpiar:
El interior del block de cilindros.
La superficie de asiento de las juntas de base de las camisas.
El cigiienal,

MOTOR 35

Preparacion

Verificar el estado de la bomba de aceite.

De la tapa de cilindros controlar:

- El plano de junta (rectificar de ser necesario). -

- El estado de vélvulas y asientos. De ser necesario, proceder a la rectifi-
cacion de asientos y esmerilado de vdlvulas,

Reemplazar los conjuntos camisas-pistones, Las piezas provistas en dichos
conjuntos estan hermanadas, .
Limpiar todas las piezas munuciosamente, (Ver Fig. N° 17)

Juego entre camisa de cilindro y pistén

Eventualmente si es necesario controlar el juego entre camisa de cilindro
y pistbn, proceder de la siguiente manera:

Efectuar 4 mediciones igualmente espaciadas sobre el diém’etro interior.
“A” de la camisa y otras tantas, de igual forma sobre el diAmetro “B”,
en los lugares que se indican. (Ver Fig. N° 18)

C = 70 mm,

D=10mm
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Fig. No 18

Fig. No 18a

- Medir el didmetro de la falda del pistén (O E), en el lugar que se indica.
(Ver Fig. N0 19a)
F=19mm ‘

Fig. No 19a

- Considerando los valores obtenidos, calcular el juego (X) de la siguiente
manera:

(B Ayt @ Ayt 8 Agr 8 A + (B8+ 8 Bye 0 Bye 80,
X= ;

-0 E
8

. Ei valor correcto del juego (X) para un conjunto camisa-pistén nuevo de-
berd estar comprendido entre 0,045 y 0,065 mm

MOTOR - 37

Control de la Saliente de las Camisas

Cuando se reemplaza un conjunto camisa-piston, se debe verificar la salien-

te de las camisas. (Ver Fig. NO 18b)

Las camisas apoyan directamente en el block y la saliente de las mismas
queda determinada por las diferencias entre las medidas de fabricacion
de block de cilindros y camisa.

\

Fig. No [8b

N

La estanqueidad es asegurada por juntas toricas (J).

El control de ia saliente (X) debe efectuarse de la manera siguiente:
Colocar las camisas, sin su junta térica (J), en el block de cilindros.
Controlar la saliente de las camisas utilizando la placa apoyo de camisa
Mot, 234 y el soporte del comparador de la herramienta Dir, 31. En estas
condiciones verificar la saliente que debe hallarse comprendida entre

0,02 y 0,09 mm. (Ver Fig. No 19b)

Fig. No 19b




38 RENAULT 11

Posicionar las camisas de manera que la diferencia de saliente entre dos ca-
misas vecinas sea de 0,04 mm como méaximo (dentro de la tolerancia).

Una vez obtenida la saliente correcta, marcar la posiéién de las camisas en
el block de cilindros y luego retirarlas,

En caso que el valor de las salientes de las camisas sea incorrecto, verificar
con un juego de camisas nuevas, de esta forma podemos saber si se trata de
un defecto del block de cilindros o de las camisas.

Cotas Teoricas

Altura (H) de la camisa entre cara superior y la cara de apoyo inferior

(Ver Fig. N° 20) .
H. 95.005 a 95.035 mm

Altura (K) del block de cilindros entre el plano superior de junta y la
cara de apoyo de la camisa, » "

K: 94,945 a 94,985 mm

h T ¥X
H i C K
¢
Fig. N° 20

Reemplazo del Perno de Pistén -

El perno de piston estd colocado a presion e}l‘la biela y flotante en el pis-
ton, :

Para el desmontaje y colocacién de los pernos de pistones utilizar:

- Un 2écalo soporte de piston (A)

- Un mandril de extraccién (B)

- Un casquillo apoyo de piston (E)

- Un mandril de montaje (C) de los pernos y su guia de centrado (D)
(Ver Fig. N° 21)

MOTOR 39

i i las herramien-
Estos elementos deben seleccionarse, segiin corresponda, de ‘
tas especiales: Mot. 233, Mot, 267, Mot. 268 y/o Mot. 5 74-04,

Extraccion del perno de piston

Colocar el piston sobre la “V” del soporte (A), alineando el perno con el a-
gujero del soporte (dos ranuras situadas a ambos lados del centro del agu-
jero facilitan esta alineacion). (Ver Fig. N°22)

Sacar el perno de piston con la prensa y el mandril de extraccion (B).
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Preparacion de la biela
Controlar la alineacion de la biela.

Si la biela puede volver a ser utilizada, emplear una placa térmica de
1500 W de potencia.

Colocar los pies de bielas sobre la placa térmica, (Ver Fig. N° 23)

Comprobar que toda la superficie de los pies de bielas se hallen en contac-
to con la placa de calentamiento.

En cada pie de biela colocar, como testigo de temperatura, en (a) un trozo
de estafio para soldadura cuyo punto de fusién es de 2500 C.

Calentar el pie de biela hasta que alcance una temperatura entre 2800 Cy
3200 C.

Fig. N° 23
Preparacion del perno de piston

Comprobar que el perno de piston gire correctamente en el piston nuevo
* eorrespondiente,

Montaje del perno de piston

Montar el perno de piston en el mandril de montaje (C) cuyo vdstago po-
sea el menor huelgo posible con respecto al perno y retenerlo con la
guia (D) cuyo diémetro exterior sea el mds aproximado al didmetro exte-
rior del pemo, (Ver Fig, N° 24)

No apretar el perno (debe quedar libre entre el mandril y la guia).

MOTOR 41

D C
I—
S )Tl >

n
RN s] ==\ J Fig. N°24

Lubricar el perno de piston con aceite que contenga una parte de Molyko-
te M 55 PLUS o RAPID, cada 20 partes de aceite.

Los pistones poseen una flecha grabada en la cabeza, que indica el lado vo- .
lante, y un maquinado (F), en el lado opuesto. (Ver Fig. N° 25)

[
A/\ Fig. N° 25

Para acoplar el piston y la biela, observar las siguientes precauciones:
Colocar en el soporte (A), el casquillo (E), que se corresponda con:
el digmetro del perno, el didmetro del maquinado (F) y la longitud de la
guia (D). Fijar el piston al soporte (A) mediante la horquilla, apoyando el
maguinado (F) sobre el casquillo (E). (Ver Fig. N° 26)

El niimero (G) sobre la cabeza de biela, orientado hacia el lado opuesto al
arbol de levas,

Las operaciones siguientes deben realizarse rgpidamente, para que la pérdi-
da de calor sea lo mds reducida posible,

Cuando el trozo de estafio alcance el punto de fusion (transformacion en
gota):
Quitar la gota de estafio.
Introducir la guia de centrado (D) en el piston.
Colocar la biela en el pistén, posicionando los nimeros (G) de la cabeza
de biela como se observa.
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Fig. N° 26

<
Introducir rdpidamente el perno de piston hasta que la guia (D) toque el
fondo del zocalo soporte (A).

Transcurridos unos segundos, quitar el conjunto “biela-piston” del zocalo
soporte, desenroscar la guia y retirar el mandril de montaje.

Comprobar que el perno no sobresalga del piston, cualquiera sea la posi-
cién de la biela en. el piston.

Armado del conjunto
Montar los aros nuevos en el pistén: (Ver Fig. N° 27)

El aro control de aceite (A). No superponer los extremos del expansor
ni cortarlos,

El 2do. aro de compresién (B) (ubicando la marca de identificaci6n ha-
cia arriba).

El 1er. aro de compresién (C) (cromado.

MOTOR 43

2do ARD

LAMINA LAMINA
SUPERIOR INFERIOR
Fig. N° 27
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Lubricar el piston y los aros con aceite para motor. ,
Mediante un prensa aros adecuado, montar e] conjunto biela-piston en ca-
da camisa teniendo en cuenta la seleccion realizada en “Control de la sa-
liente de las camisas’ y que las caras de la cabeza de biela, queden paralelas
a las zonas planas de las camisas. (Ver Fig. N° 28)

Instalar las juntas toricas en las bases de las camisas, asegurindose que no
queden retorcidas.

Colocar los medios cojinetes correspondiente a las bielas y sus tapas.

Montar los conjuntos camisa-piston-biela en el block de cilindros, teniendo .

en cuenta el orden de montaje: ( Ver Fig. N° 29)

-El conjunfo N° 1, proximo al volante,
La flecha marcada sobre el piston, orientada hacia el volante (Nimeros
de la cabeza de biela, opuesto al darbol de levas).

MOTOR 45

Instalar la herramienta Mot. 173,01, brida sujecion de camisas.

Lubricar mufiones y cojinetes de biela. ) .

Vincular las bielas al cigiiefial y colocar las tapas y medios cojinetes corres-
pondientes.

Colocar las tuercas nuevas de biela y apretarlas,

Verificar la libre rotacion de las partes moviles.

El juego axial de las bielas debe estar comprendido entre 0,310a 0,572 mm.

Montar

La bomba de aceite, .

El cérter (ver “Carter y tapa de Distribucién”).
La tapa de cilindros, regular valvulas.

El distribuidor, poner a punto.
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Extraccion - Colocacion

Efectuar la “Instalacién del motor en su soporte”.
Drenar el aceite del motor.

Extraccidén
Re tirér :

— Las correas,
— La polea del cigiiefial, de ser necesario. (Ver Fig, N° 30)

— El carter,
— La bomba de aceite.
— La tapa de distribucion.

- qu?% los elementos componentes de la distribucién (ver “Distribu-
cion”).

CIGUENAL 47

— El volante motor,
— El retén cigiiefial (lado volante).

De ser necesario, efectuar las marcas de las bielas: la N° 1 lado volante y la-
do opuesto al arbol de levas.

Quitar:

— Las tuercas fijacion tapas de bielas.
— Las tapas de bielas y sus medios cojinetes, conservando su orden.

(Ver Fig. N° 31) |

r—ﬁ‘«“{‘ga |
A\’J;l Jﬂ .
:‘J‘ -
. 4

De ser necesario, efectuar las marcas de las tapas de bancadas con respecto
al block de cilindros. La N° 1 lado volante y lado opuesto al arbol de levus.

Retirar:

— Los tornillos fijacion tapas de bancadas.
-- Las tapas de bancadas y sus medios cojinetes, conservando su ordei:.

(Ver Fig. N° 32)
— El cigiiefial.
-~ Los segmentos de regulacion juego axial,
— Los medios cojinetes restantes.
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‘s Instalar y lubricar los medios cojinetes en las tapas de bancadas (no poseen

Colocacion orificio de lubricacién).

Montar los conjuntos tapas de bancadas cojinetes respetando las marcas

Limpiar los planos de junta, realizadas en la extraccion.

Los cojinetes para bancadas son iguales entre si. .
Montar en el block de cilindros, los medios cojinetes que poseen orificio de

lubricacion y lubricarlos con aceite para motor, Tener en cuenta:

— Aplicar en la bancada (lado volante) zona (A) sellador Pza. N° 2096858,
bien diluido. (Ver Fig. N° 85)

l Fig. N° 35

-- Lubricar las roscas de los tornillos fijacion tapas de bancadas con aceite
para motor y, apretarlos comenzando desde el centro hacia los extre-
mos. (Ver Fig. N° 36)

— Verificar que el cigiiefial gire libremente,

Lubriczr los apoyos det cigileiial e instalarlo, (Ver Fig. N° 33)
Colocar los segmentos de regulacion del juego axial (cara ranurada hacia el

cigiiefial). (Ver Fig. N° 34)

Fig. N° 36

Fijar convenientemente un comparador en el block y verificar el juego
axial del cigiienal; debe estar comprendido entre 0,045 y 0,230 mm.

(Ver Fig. N° 37)
Si el juego axial no fuese el correcto, cambiar los segmentos de regulacion;
éstos se proveen de diferentes espesores.
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Célocaéién del retén ciglienal
(lado volante}

El labio del retén es muy delicado, por lo tanto se lo debe montar con su- Si el cigiiefial no se reemplaza y el labio del retén ha marcado la superficie

mo cuidado., L de apoyo en el cigiiefial (lado volante), es necesario intercalar entre el retén
Lubricar un retén nuevo (lado volante) y montarlo sobre el instalador Mot. y el instalador una arandela (E) de 1,5 mm de espesor para desplazar la su-

270, (Ver Fig. N° 38) 4 perficie de apoyo del labio. (Ver Fig, N° 40)

Verificar el estado de la corona de arranque y volante motor, De ser nece-

) sario, proceder segn se indica en “Volante™,
Colocar el retén golpeando ligeramente el extremo del instalador, hasta Aplicar sellador Pza. N° 2096858 en la cara de apoyo del volante con ci-

que éste haga tope. (Ver Fig. N°39) ' giliefial,
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Instalar:

— Fl volante del motor.

— Los tornillos fijacion volante nuevos y apretarlos a una torsioén de 5,25
mkg,

Utilizar tornillos nuevos de fijacion del volante. Los tornillos pueden ser

provistos de dos formas distintas:

Impregnados con el sellador adecuado:

En este caso no se los debe limpiar, ni aplicarles ningiin producto.

Sin sellador En este caso es necesario limpiarlos y aplicarles sellador Loc-

tite 271.

Controlar con un comparador el alabeo del volante. Debe ser de 0,06 mm

como mdximo; de ser necesario rectificarlo, tener en cuenta lo indicado en

“Volante” (Ver Fig. N° 41)

Fig. N° 41

Lubricar mufiones y cojinetes de biela.

Vincular las bielas al cigiiefial y colocar las tapas y medios cojinetes corres-
pondientes,

Colocar las tuercas nuevas de biela y apretarlas. (Ver Fig. N° 42)
Verificar la libre rotacién de las partes moviles,

El juego axial de las bielas debe estar comprendido entre 0,310 a 0,572
mm,

CIGUERAL 53

Fig. N° 42

Montar la bomba de aceite (no . i ani
) posee junta ni anill
tornillos de fijacion. (Ver Fig N° 4 31) +enillo sellaco)y apretar sus

Verificar la presenci i iami 5
al'ole do ma r?do. ncia del buje de centrado en su alojamiento, concéntrico
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IV, DISTRIBUCION

i6n

del tensor con un alambre adecuado (A), para evitar

Fig. N° 45

adena distribucion, teniendo la precauc:

00-20-22-

‘
Rt

L

T

Desmontar el conjunto tensor c

de inmovilizar el patin

(M.10x1,5) °

s e

Extraccién - Colocacién
Tener firmemente presionado el conjunto contra el block de cilindros y re-

el desacople del mismo. (Ver Fig, N° 44)
tirar: (Ver Fig. N°45)
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Los tornillos sujecién cuerpo tensor a block de cilindros.
El tensor y su placa de apoyo.

Desvincular el patin del cuerpo previendo que se libera su resorte interior y
el piston con ranura helicoidal.

Quitar del block la malla filtrante de aceite del tensor. ) .
Enderezar la chapa freno y retirar ai tornillo que fija el engranaje del drbol
de levas. (Segin Version).

Retirar: .

El engranaje del drbol de levas y la cadena de distribucién.

(Ver Fig. N° 46)
7\
[ ]
_ | Py

i

— El engranaje del cigliefial, empleando el extractor Mot. 49.
(Ver Fig. N° 47) _
~Ny S

Fig. N° 47

DISTRIBUCION 57
De ser necesario reemplazar el arbol de levas:

Extraer ia tapa de cilindros; ver “Reemplazo de la Junta®,

Quitar el engranaje mando distribuidor.

Retirar los botadores respetando el orden del desarme.

Desmontar el drbol de levas quitando los tornillos fijacion de su brida.

Colocacion
Si se reemplaza el arbol de lévas, previamente:

Instalar una brida (B) nueva y retenerla con un espaciador nuevo, colo-
cado a tope mediante una prensa y un tubo adecuado(Ver Fig. N° 48)

Fijar provisoriamente el engranaje al drbol de levas para controlar el jue-
go axial:

4=0,0620,12 mm

Fig. N° 48

Lubricar los mufiones del arbol de levas, instalario y apretar los tornillos
fijacion brida. .

Ingtalar en el cigliefial:

La chaveta media luna, teniendo en cuenta de aplicar cemento sellador
silastic 732 RTV.

(Pza. N° 2246015) en la ranura que posee el cigliefial para alojamiento
de la chaveta.

El engranaje, con la marca hacia el frente. (Ver Fig. N° 49)
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Fig. N°51

Colocar el tornillo del drbol de levas con la chapa freno nueva y apretario

j A hacia el frente.
Colocar el engranaje del arbol de lgvas con la marca el fr
Alinear las marcas de los engranajes con el centro del cigiiefial y del

de levas. (Ver Fig. N° & 0) Instalar el conjunto tensor cadena de distribucién:

drbol Doblar la chapa de freno e instalar la malla filtrante de aceite para motor.

a) Tensor hidrdulico de armado manual

Montar el tensor de la cadena de distribucién, con su placa de apoyo.
Apretar los dos tornillos del tensor.

Introducir una llave Allen de 3 mm, en el orificio lateral del tensor, cal-
Zar y girarla en sentido horario hasta que el patin se apoye sobre la ca-
dena. Instalar la chapa freno y el tapén (B) del tensor; doblar la chapa
freno. (Ver Fig. N° 52)

Fig. N° 50

Retirar el engranaje del drbol de levas, sin hacer girar éste.

Instalar la cadena de distribucion en el engranaje del drbol de levasy luego

en el engranaje del cigiiefial. )
Montar g:l engranaje del drbol de levas, con las marcas perfectamente ali-

neadas. (Ver Fig. N° 51)

Fig. N° 52
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b) Tensor hidréulico de armado automdtico

Instalar el tensor cadena de distribucion de 1a siguiente manera:
Colocar dentro del patin, el resorte y el piston con ranura helicoidal.
Presionar y girar en sentido horario el mismo hasta que quede traba-
do en el cuerpo del patin, utilizar una llave Allen de 3 mm.

(Ver Fig. N°53)

Fig. N°53

Lubricar levemente el didmetro exterior del patiny montarlo en el

cuerpo del tensor.
Instalar un espaciador (2) de 2 mm de espesor, entre el cuerpo del
tensor y el patin, para evitar el desarme accidental del conjunto.

(Ver Fig. N° 54)

Fig. N° 54

Montar el conjunto tensor, con su placa de apoyo.

Colocar y apretar sus 2 tornillos de fijacion a una torsion de 0,8 mkg
Retirar la lengiieta plstica (tensor nuevo) o en el espaciador (2).
Presionar el patin para destrabarlo y dejarlo en posicién normal de
trabajo. (Ver Fig. N° 55)

DISTRIBUCION 61

Fig. N° 55

Se recomienda en operaciones de Servicio, no reemplazar individualmente
ningitn elemento constitutivo del conjunto tensor.

Montar:

— Latapa de distribucion y el cdrfer (ver “Cartery Tapa de Distribucién).
— La polea del cigiiefial, si corresponde.

Girar el cigiiefial, para colocar el pistén del cilindro N° 1 (lado volante) en
el P.M.S. y en carrera de compresion, (cilindro N° 4 en cruce de vélvulas).
Montar el engranaje de mando del distribuidor empleando un tornillo M.
12x 1,5.

De no poseer rosca el engranaje de mando, montarlo mediante una pinza

‘depuntas largas.

La ranura debe quedar ubicada perpendicular al eje longitudinal del motor
y el arco menor (D) hacia el lado del volante. (Ver Fig. N° 56)

Fig. N° 56
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Lubricar e instalar los botadores respetando el orden de la extraccion.

Retirar la herramienta Mot, 173,01 brida sujecion de camisas.
Colocar la tapa de cilindros, ver “Reemplazo de la junta”.

Regular luz de vdlvulas.
Montar el distribuidor v sujetarlo provisoriamente.

El ajuste definitivo, se realizard con el motor colocado en el vehiculo.

Instalar 1a tapa de vélvulas.

V. CAJA PUENTE

RELACIONES

.
Caja-Puente :
Yehiculo égno o Relaciones Cuplas
nof Indice Cilindrica | Velocimetro
;rja. 3,727:1  (41/11)
) da. | 2,052:1 (39/19) 4,066:1
B 372 JBO | 000 3ras | 1,320:1 (3a725) (19/21)
Uta. |.0,903:1 (287317 . (61/15)
M AL |7 3,585:1 (39726711
ira. | 3,727:1 (s1/11)
2da. 172,052:1 (38/19) 4,066:1
B 373 JB1 | o009 3ra. | 1,320:1 (33725) ’ (19/21)

wta. | 0,966:1 (297300
Sta. | 0,734:1 (27738) (61/15)
M. A | 3,545:1 (397267117

COMANDO

DE VELOCIDADES

. R

Para seleccionar marcha atrés, 1 3 R 1 3

previamente levantar el ani- . .

o .A, hast:a hacer tope en la

perilla. (Fig. No 57)

2 4 2 4

&g//

Py

(A)  Fi.N°s57
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Extraer los espdrragos (A) y (B). (Ver Fig. N° 58)

Soportar el motor, mediante una cadena enganchada’al multiple de escape,
se podrd utilizar un travesafio soporte de construccion en el taller y tomar
apoyo sobre las torres de suspension. (Ver Fig. N° 5 9)

Retirar de la caja-puente:

El soporte delantero completo y el cable de masa,
El soporte trasero, y €l tope superior.
El motor de arranque.

T

Soportar la caja-puente con un guinche tipo “pluma”, vinculépdolo con
una cadena al alojamiento para el cable de embrague y a un tornillo que se
debe colocar en el alojamiento del espédrrago (B).

Bajar el extremo tapa de la caja-puente hasta ubicarlo frente a la abertura

entre larguero y cuna soporte de motor, )
Retirar los tornillos fijacién caja-puente a motor. (Ver Fig. N° 60)

CAJA PUENTE 65

.Fig. N°60

Desplazar convenientemente la caja-puente y retirarla, desvinculando el ar-
bol de transmision derecho,

Despiece Pifionera (Ver Fig. N° 61)

1. Cojinete a rodillos.
2. Arbol secundario.
3. Raodillos sincronizador.
4.Muelle del rodillo,
5, Aro de retencion,
6. Engranaje de 2a.
7.Engranaje de 3a.
8. Aro sincronizador.
9. Conjunto sincronizador de 3ra. - 4ta. (engranaje de marcha atris),

10, Engranaje de 4a. :

11. Arandela de apoyo,

12. Engranaje fijo de 5ta. -

13. Arandela eléstica,

14, Aro seguro,

15.Engranaje de 1ra.

16. Conjunto sincronizador de 1ra. - 2da.

17. Arbol primario.

18. Arandela aconalada.

19. Cojinete a bolillas,

20. Aro seguro,

21. Arandela de apoyo.

22.Buje.

23. Cojinete a agujas.

24, Engranaje libre de 5ta,

25, Resorte de sincronizador.

26. Conjunto sincronizador de 5ta.

27.Tuerca autofrenante.

32. Engranaje intermediario y arbol de marcha atris.

63. Arandela de apoyo.

64, Tormillo,

65. Deflector de aceite (2do. montaje).



66

RENAULT 11

CAJA PUENTE 67

Despiece Comando Interno
de Velocidades

29.Eje de 1ra, - 2da,
30.Eje de 3ra. - 4ta.
31.Horquilla de 3ra. - 4ta,
32. Arbol de marcha atras.
33.Pemo interclavador entre 1ra, - 2da. y Jra. - 4ta.
34. Horquilla de 1ra, - 2da.

35, Perno interclavador en 1ra, - 2da.

36. Perno interclavador entre 1ra. - 2da. y marcha atras.
37.Perno interclavador entre 5Sta. y 3ra. - 4ta,
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53. Aro seguro.

54, Conjunto articulacion de bieleta.

55, Bieleta, '

56. Dedo de seleccion,
57.Eje de comando.
58. Retén.

59.Eje de 5ta.
60.Horquilla de 5ta.
61. Grampa de retencion. A !
62. Punto duro de 5ta. o topt roscado. _ ' |

Instalar el soporte B.Vi.278 en la base Mot. 25.01 y montarles el conjunto
Caja-Puente. (Ver Fig. N° 63)

B.Vi.278

CAJA PUENTE 69
Retirar la tapa trasera:

JB1: La tapa debe exiraerse en la direccion longitudinal de la caja, ya
que esta gosee un conducto de lubricacion que penetra en el arbol pri-
mario. (Ver Fig. NO 64)

p — 2.

%
9

)
RS -\\\\x;\\ (277
ool

Fig. N°64

Luego:

JBO: Quitar los dos aros seguros de los drboles primario y secundario,
con sus respectivas arandelas eldsticas.

JB1 No tirar del eje de la horquilla de 5ta, hacia el exterior, ya que el
perno interclavador caeria en la caja de cambios.

Acoplar 1ra. y 5ta. velocidad,

Retirar la tuerca autofrenante y el tornillo de los drboles primario y secun-
dario respectivar!‘lenfe: (Ver Fig. N0 61 de la Pdg. 63)
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Cambiar a 3ra. 6 4ta. velocidad,

Colocar una calza de madera entre el engranaje libre (24) de 5ta. y la hor-
quilla (60), soportar ésta y extraer el pasador eldstico, empleando un perno
de 4,7 mm de didmetro. Retirar 1a calza de madera.

B.vi.280

G

Colocar el extractor B.Vi.280 a través de las 3 ranuras del nﬁclgo de 5ta, y,
después, retirar el conjunto sincronizador y horquilla. (Ver Fig. N° 66

Exiraer por 6rden, de derecha a izquierda (Ver Fig. N° 67)

El conjunto sincronizador

CAJA PUENTE 71

Retirar el pifién fijo de 5ta. empleando los extractores B.Vi.302y B.Vi.22,
(Ver Fig. N° 68) '
Porier las velocidades en punto muerto.

8.vi.302

Fig. N° 68
Retirar: '

Los restantes tornillos fijacion carcasa.
~La grampa de retencién (61), recuperar el resorte y la bolilla localizadora.
(Ver Fig. N° 69) : :

61

r . l | ;l/’\’ Fig. N° 69

El tope roscado o el punto duro de 5ta. (62) y tirar hacia afuera el eje
de mando. (Ver Fig. N° 70)

Fig. N° 70
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Desmontar la carcasa previniendo colocar dos falsos bujes (A), para evitar
que las bolillas localizadoras de los ejes de 1ra. - 2da. y 3ra. - 4ta. se caigan,

(Ver Fig. N° 71)

— JB1: Desmontar la carcasa conjuntamente con el eje de 5ta:, luego recu-
perar el perno interclavador (37) y el conducto de lubricacion,

(Ver Fig. N° 72)

Fig. N° 72

Construir un elemento para mantener armado el drbol secundario, de
acuerdo a las dimensiones indicadas en la figura, y montarlo en el extremo
del drbol. (Ver Fig. N°73)

L_gwasmm |

‘ ‘25mm |
I ‘ 100
‘mﬂ% %
15
A Fﬂ"_‘!‘_— " Fig.N°73
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Retirar el pasador eldstico de la horquilla (31) con el extractor B.Vi. 279,
(Ver Fig. N° 74)
Colocar (29) y (32) en punto muerto.,

Del cérter de embrague, desacoplar el extremo de (30) y luego retirar éste
junto con su horquilla (31).

Recuperar el perno interclavador (33).
(Ver Fig. N° 75)

Desplazar el pasador eldstico de la horquilia ( 34) con el extractor B,Vi.279,
cuidando que no llegue a hacer tope en el desplazable de 1ra, - 2da.
Verificar que (32) esté en punto muerto, Sacar (29), (34) y recuperar (35)
situado en (29).

Extraer el perno interclavador (36).

Retirar simultineamente los arboles primario, secundario y de marcha atris,
Extraer el imén (B) limpiarlo y volver a colocarlo en su alojamien to,

(Ver Fig. N° 76)

Fig. N° 76
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‘ : ~ Extraccién
~
"2 Quitar la junta térica (38)
2 Golpear el borde del retén para cruzarlo en su alojamiento y luego retirarlo
= con una pinza, cuidando no deteriorar las estrias del planetario.
. (Ver Fig. N° 78)
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= % 2 & Ubicar el conjunto en una prensa, apoyando la corona de diferencial sobre
‘% 2 :‘3 S8 un taco de madera apropiado, presionar adecuadamente sobre el carter de
PRE: 5= embrague y diferencial, y extraer el aro seguro (40). (Ver Fig. N° 79)
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g 0o S o la arandela eldstica (43) y la arandela suplemento (44). (Ver Fig. N° 80)
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~ Desarme

Colocar la caja de diferencial en una morsa provista de mordazas de
material blando. Retirar de (46) a (52), manteniendo las arandelas (51)
con sus satélites respectivos. (Ver Fig. NO 80).

4

cﬁ .
??‘

4955 474  Fig N°80

Armado
Proceder en forma inversa al desarme, teniendo en cuenta:

— Sumergir los planetarios en lubricante para caja-puente.
— Reemplazar el aro seguro (46).

Colocacion

Proceder en forma inversa a la extraccién, teniendo en cuenta:

— Reemplazar la junta torica (38), el retén (39), el aro seguro (40), el
pifién y el eje comando de velocimetro. (Ver Fig. No 77),

43

N

Montar la arandela suplemento (44)'y luego la arandela eldstica (43)
apoyando la base de su cono sobre (44).

CAJA PUENTE 77

Asegurarse que los cojinetes se encuentren montados con el espaciador
(E) de bolillas hacia el planetario con cola (52). (Ver Fig. N¢ 81)

Verificar que el espesor del aro seguro (40), corresponda al ancho de la
ranura de la caja del diferencial (45). - .

Instalar el conjunto diferencial en el cirter, mediante una prensa,
apoyandao la corona sobre un taco de madera y presionando por inter-
medio del instalador B.Vi. 276-A.

Colocar el expansor B.Vi. 276-B en la cola del planetario, montarle un
aro seguro nuevo (40) y desplazarlo con el instalador B.Vi, 276-A, hasta
que el aro asiente correctamente en su ranura, Retirar las herramientas.
(Ver Fig. N°82)

B .Vi.277-A

Colocar el casquillo B.Vi. 277-B en la cola del planetario, lubricarlo con
aceite para caja-puente, montarle un retén nuevo (39) y alojarlo con el
instalador B Vi. 277-A hasta que éste haga tope en el cdrter de embra-
gue y diferencial.

Colocar la junta torica (38).

Reemplazo de los Cojinetes

Extraccion

Separar los extremos de los aros seguro con una pinza adecuada y median-
te un martillo desmontar el cojinete hacia el interior de la carcasa.

(Ver Fig. N° 83)
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(g}

Fig. N° 83

Colocacion

Colocar los aros seguro nuevos en sus alojamientos, respetando la posicion
de los extremos. (Ver Fig. N° 84)

Montar el cojinete en el instalador B.Vi. 275 ubicando la ranura sobre el
lado opuesto al cono de entrada. (Ver Fig. N°85)

Introducir el conjunto instalador-cojinete, con un martillo o con una
prensa. :

La forma conica del instalador expande el aro seguro en su alojamiento y
facilita la introduccién del rodamiento.

Verificar que el aro seguro esté alojado correctamente en la ranura del
cojinete.

CAJA PUENTE 79

Reemplazo del Eje Comando y Dedo_ de Seleccidén

Extraccion

(Ssagl;r el aro seguro (53), quitar el conjunto artjculacién (54). y la bieleta
Sacar los pasadores eldsticos (G), empleando un perno de 6,7 mm. de
didmetro, : ’
Retirar el eje comando (57). ‘

Extraer de la carcasa el retén (58) y el guardapolvo (A). (Ver Fig, N° 86)

Colocacién
Proceder en forma inversa a la extraccién, teniendo en cuenta:

Reemplazar los pasadores eldsticos (G), el retén (58), el aro seguro (53)
y todos los guardapolvos, : '

= El extremo mas largo del dedo de seleccidn va montado del lado de la
carcasa. (Ver Fig. N°87)
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4
(ler. montaje) 53

Fig. N° 87

La cota ¢ X ’ para el montaje del retén (58) es de 2,8 mm. (Ver Fig. N° 88)

Fig. N° 88

CAJA PUENTE 81
Reemplazo del Conducto de Lubricacién (JB1)
Extraccion

Retirar el conducto hacia el interior de la carecasa, enderezando el doblez
(A) si es metdlico o presiondndolo solamente, si es de plastico.

(Ver Fig. N° 89)

Colocacion

Alojar el conducto en los nervios guia que posee la carcasa y empujarlo
hasta situarlo a tope.
Si el conducto es metilico, retenerlo efectuando el doblez (A).

(Ver Fig. N° 90)

\ \ \ \ Fig. » 90
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Carter de Embrague y Diferencial
Reemplazo del Cojinete del Arbol Secundario

El cojinete se halla retenido mediante el recalcado del cirter de embrague
y diferencial. (Ver Fig. N°91)

Extraceion

Quitar las deformaciones debidas al recalcado, sobre ¢l borde del aloja-
miento, con una amoladora de mano pequefia o una herramienta correc-
tamente afilada,

Retirar los rodillos del cojinete juntamente con su jaula.

Colocar los extractores HSH. 200 y HSH. 8.01 y extraer la pista exterior
del cojinete, Si posee, retirar el deflector de aceite.

Quitar las deformaciones que restan en el borde del alojamiento emplean.
do tela esmeril y luego sopletear con aire a presion, (Ver Fig. N° 92)

Fig. N°92

CAJA PUENTE 83

Colocacion

Si corresponde, montar el deflector de aceite.

Presentar el cojinete en su alojamiento con el grabado de su marca hacia
afuera, y con una prensa, introducirlo hasta enrrasar la cara interna del
cirter. (Ver Fig, N° 93)

Retener el cojinete recalcando el frente de su alojamiento mediante una
herramienta filosa y respetando la profundidad del recalcado.

0,.941,3mm

Fig. N° 93

Reemplaza del Tubo Guia del Cojinete de Empuje
Extraccion '

Sacar el tubo guia con una prensa y desecharlo,

Fig. N° 94

Colocacién

Aplicar una fina capa de lubricante en el alojamiento para el tubo,

Alinear el orificio de lubricacion (A) del cojinete del tubo guia, con ¢l del
carter de embrague y diferencial (B).

Introducir el tubo guia con una prensa, hasta hacer tope en su alojamiento.
Lubricar el retén del tubo guia con aceite para caja-puente,-
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Reemplazo de los Cojinetes del Diferencial

Cojinete Lado Corona

Extraccion

Presionar con un elemento apropiado y extraer el cojinete, segin se
muestra en la figura. (Ver Fig. N°95)

Colocacion

Presentar el cojinete e introducirlo'a tope en su alojamiento teniendo en
cuenta:

— El espaciador (E) de las bolillas debe quedar orientado hacia el planeta-
rio con cola.
~ Presionar sobre su pista exterior, utilizando un elemento adecuado.

(Ver Fig. N° 96)

I

Fig. N° 96

[

CAJA PUENTE 85

Cojinete Lado Planetario con Cola

Extracciéon

Retirar el aro seguro.
Con la prensa, extraer el cojinete mediante un tubo de 50 mm de didme-
tro, hacia el interior de la carcasa. (Ver Fig. N°97)

Fig. N° 97
Colocacién

Presentar el cojinete e introducirlo a tope en su alojamiento teniendo en
cuenta:

El espaciador (E) de las bolillas debe quedar orientado hacia el planeta-
rio con cola. ‘

Presionar sobre la pista exterior, utilizando un tubo de 65 mm de
didmetro. (Ver Fig. N° 98)

Colocar un aro seguro nuevo orientando sus extremos hacia el drbol
secundario,
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Armado del Conjunto

Es necesario reemplazar los pasadores eldsticos cada vez que se efectie el
desmontaje. Montar en conjunto los drboles primario, secundario y de
marcha atrds, sobre el cirter de embrague y diferencial.

Hacer girar la corona y el drbol secundario, hasta que el extremo del drbol
secundario entre en el cofinete,

Colocar e! perno interclavador de marcha atrds y 1ra. - 2da. (36).

(Ver Fig. NO 62)

Colocar la horquilla de 1ra. - 2da. (34) plaqueta B orientada hacia la
corona del diferencial; introducir el eje (29) a través de la horquilla (mues-
ca para bolilla localizadora hacia los arboles) y colocar el perno interclava-
dor (35). (Ver Fig. N° 99) '
Sostener el drbol de marcha atrds (32). .

Bajar el eje de 1ra. - 2da. (29) para asegurarse que: ( Ver Fig. NO 62)

El perno interclavador (36) esté correctamente colocado en su aloja-
miento del drbol de marcha atrés, .
Que el drbol de marcha atris esté enclavado.

U icar el eje de 1ra. - 2da. (29) en punto muerto.
Colocar:

El perno interclavador mis pequefio (35) en el eje de 1ra. - 2da.

— El perno interclavador (33) para los ejes de 1ra. - 2da. y 3ra. - 4ta.

— La horquilla de 3ra. - 4ta. (31) (brazo mas largo orientado hacia la coro-
na del diferencial). ‘

— El eje de la horquilla de 3ra. - 4ta. (30) (muescas para bolilla localizado-
ra hacia los drboles). (Ver Fig, NO 62)

CAJA PUENTE 87
Colocar los pasadores eldsticos nuevos de las horquilias, empleando el ins-

talador B.Vi. 279, ubicar la abertura de los pasadores hacia un extremo del
ele. (Ver Fig. N°100)

Fig. N°100

Aplicar el sellador recomendado en la superficie de apoyo entre la carcasa

y el cirter de embrague y diferencial,

Cerciorarse que la arandela (11) esté correctamente posicionada en el rbol

secundario,

Retirar el elemento que se coloco en el drbol para mantenerlo armado,
JB1: Colocar el resorte y la bolilla localizadora de 5ta. en la carcasa,
luego montar el eje de la horquilla de 5ta.

Mantener hacia afuera el eje de mando de las velocidades, centrar los drbo-

les y ejes de horquillas, y luego colocar la carcasa, previendo quitar los fal-

sos bujes colocados al efectuar el desmontaje.

Facilitar el paso de los rboles primario y secundario en sus rodamientos,

golpeando la carcasa con un martillo pldstico. ’

Introducir un gancho por el orificio de la carcasa, (Ver Fig, NO 101 )

levantar el drbol de marcha atras, colocar la bolilla localizadora, el resorte

y su grampa de retencion. (61). (Ver Fig. NO 62) :
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Poner dos tornillos fijacion carcasa y probar el funcionamiento correcto de

las velocidades.
Aplicar el sellador adecuado sobre la rosca del punto duro de 5ta. o el tope

roscado (62) y luego montarlo,
~ JBO: Colocar las arandelas eldsticas en el extremo de los drboles prima-

rio y secundario. _ )
Instalar un aro seguro nuevo en el arbol secundario empleando un tubo
de 26 mm de didmetro interior, un tornillo M 10x100 y una arandela

plana adecuada. (Ver Fig. N° 102)
Uy

14144474,

Fig. N° 102

Enroscar el tornillo (T) del soporte B.Vi. 278 hasta posicionar el drbol pri-
mario a tope con su cojinete.

Colocar un aro seguro nuevo en el drbol e instalarlo, empleando el tubo de
26 mm de didmetro interior, (Ver Fig. N° 103)

Asegurarse que ambos aros seguro estén alojados correctamente en sus ra-
nuras.

Fig. N° 103

CAJA PUENTE 89

Colocar los restantes tornillos fijacion de carcasa,
JB_1: Aplicar el sellador adecuado sobre las estrias de montaje del engra-
- naje fijo de 5ta, (12) e instalarlo sobre el drbol secundario,
Aplicar el sellador adecuado sobre 1a rosca del tomillo (64), colocarlo
con la arandela de apoyo (63) y aproximarlo lo mis posible,

Mont_:gr por rden: La arandela de apoyo (21) (cara menor digmetro sobre
el cojinete), y luego (22) (23) (24) y (8). _
Aplicar el sellador adecuado sobre las estrias de montaje del niicleo de 5ta,

"y colocar el conjunto sincronizador (26) con su resorte (25) y la horquilla

(60). (Ver Fig. N° 104)

Fig. N° 104
Colocar la tuerca (27), aplicar 1ra. y 5ta. velocidad y apretar la tuerca (27)

y el tomillo (64) al torque especificado.

Cambiar a 3ra, 6 4ta. velocidad.
Colocar una calza de madera para soportar la horquilla de 5ta, e instalarle
un pasador eldstico nuevo, -

l’?/t
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Fig. N° 105
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Colocar una junta torica nueva para asegurar la hermeticidad de la tapa tra-
sera.

— JB1: Colocar la tapa trasera introduciendo su conducto (A) en el drbol

primario y el conducto de lubricacion (C) en el receptiiculo (B). ' VI SIST E M A DE :
(Ver Fig. N° 105) . . ’
Apretar los tomillos fijacién tapa a la torsién especificad. COM BU STI BLE

Carburador Weber 28 ICP 10 {M 1000-06), 30 ICF 19
(M.1400-07) y 28 ICP 19 (M.1100-05)

Carburador de tipo descendente, simple cuerpo, por cebador de mando
manual y bomba de aceleracion. '

Reglaje

Modelo cP 10 30 1CF 19 28 1P 19
Diametro de garganta 128 mm 30 mm 28 mm__ -
Didmetro de venturi [A) 9 mm 22 mm 19 _mm
[Centrador de mezcia (B) 3,5 .
Surtidor principal {C) 95 1 100 [ 97,5~

i nyector de bomba de acejeracidn (D) 40 .
Surtidor de aire de marcha lenta (E) 150 100 150
Tubo emulsiofador F 3 N"664 F 4
Surtidor de aire de alta (F) 165 120 165
[Surtidor de marcha lenta (6) - 45

Vilvula de aguja (H) 150

Circuito economizador i tToN T STN i TON

(Ver Fig. N° 106)
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Nivel dél flotante

j cal, de manera
tener la tapa del carburador con su junta, en forma vertical, ]
3“1;; e'llepeso de!; flotante cierre la aguja de la vlvula (A) sin vencer la accion
" del resorte de 1a bolilla (B). (Ver Fig. N° 107)

" Verificar la distancia (C) entre la junta de la cuba y el flotante.
C=Tmm
Si no es correcto, actuar sobre el brazo (D) asegurdndose que la lengiieta
(E) sea perpendicular al eje de la aguja mencionada,
Verificar la distancia (G) entre 1a junta de cuba y el flotante.
G =14 mm

Si no es correcta, actuar sobre la lenglieta (H)..

Fig. N°107
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Regulacion de la marcha lenta acelerada

Cerrar totalmente la mariposa del cebador.

La luz entre mariposa de aceleracion y cuerpo del carburador, debe estar
comprendida entre 0,75 y 0,80 mm; comprobarla con una sonda cilindrica.
De ser necesario corregir ésta, actuar convenientemente sobre la varilla de
comando mariposa. (Ver Fig. N° 108)

Fig. N° 108

Recomendaciones previas para la regulacién de la marcha lenta
(Todos los modelos)

Tener en cuenta:

1) La luz de vélvulas, de bujias, dngulo de contacto (platinos) y la puesta a
punto inicial del encendido deben ser las especificadas.

2) El vehiculo debe haber rodado minimo 1000 Km. .

3) El filtro de aire, debe hallarse en su sitio y con un cartucho limpio (se-
gln version o modelo).

4) El conjunto sistema de escape no debe tener fugas importantes,

5) Asegurarse que los accesorios eléctricos no se hallen en funcionamiento
y esperar que conecte el motoventilador* y vuelva a desconectarse (con
un régimen de motor que oscile en las 2000 r.p.m. para evitar acumula-
ciones de mondxido de carbono, en las tuberias y obtener luego lectura
erronea), bajar después el régimen a valores normales,

* Segn version o modelo, o hasta que tome temperatura normal de fun-
cionamiento. ’
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Regulacion de la marcha lenta

El régimen de marcha, debe encontrarse:

— Para M. 1100-05 y M. 1000-06, entre 675 y 725 r.p.m,

— Para M. 1400-07, entre 700y 750 r.p.m.

Verificar y/o regular el régimen de marcha lenta empleando un tacometro:

— Accionar el tornillo (A) de la mariposa de aceleracién, hasta lograr el
régimen correspondiente, (Ver Fig. N° 109)

— Accionar el tornillo de mezcla (B) para obtener la velocidad de giro més
elevada, en marcha lenta,

Repetir estas dos operaciones hasta que la velocidad de rotacién méxima

posible, al girar el tornillo (B), esté comprendida entre los valores especifi-

cados.

Fig. N°109

Carburador Carter CS - 32 - 2067 - S (M. 1400-08)
.y SC 32-2067-S (M. 1400-24) :

Carburador de tipo descendente, simple cuerpo, con cebador de mando

manual y bomba de aceleracién; apto para utilizar ‘“alconafta".

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Reglije

95
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(Ver Fig. N° 110)
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Nivel del flotante

Invertir la posicion del carburador y medir la distancia (A) en cada teton
del flotante. (Ver Fig. N°111)

A=12,Tmm

Para corregir el valor, doblar en la parte mds angosta de la ldmina fijada al
flotante.

Fig. N°111
Relacion calibre-aguja

i j ifi i aliente
Presionar la aguja dosificadora hasta que haga tope, sin for.zar, lz: s
(B) debe estar comprendida entre 1,25y 1,35 mm. (Ver Fig, N°112)

& .
NI

7L

Fig. N° 112
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Regulacion de la carrera de la bomba de aceleracion

Verificar que la varilla comando (C) apoye sobre el vdstago del pistén yla
luz (E) esté comprendida entre 1,4 y 1,8 mm. De ser necesario, ajustar la
tuerca (D) y si esto no fuese suficiente grinfar la varilla (C). Como referen-
cia se indica que el caudal de la bomba es de 4 em?® minimo en 10 embola-
das estando el carburador en posicién horizontal y la cuba llena de com-
bustible, (Ver Fig, N°113)

Fig. N° 113

Regulacién de la marcha lenta acelerada

Abrir totalmente la mariposa del cebador y cerrar la de aceleracién; alinear
el indice de la leva (J) con el centro del tomillo (E), girando la tuerca (G).

(Ver Fig. N° 114)
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Fig. N° 114



98 RENAULT 11

Cerrar la mariposa del cebador llevando la leva de marcha lenta acelerada
(J) a tope, en esas condiciones presionar sobre la mariposa det cebador has-
ta que el retén resorte biela conexidn haga tope con el buje retén, Asi veri-
ficar que entre la garganta y la parte superior de la mariposa del cebador,
exista una luz comprendida entre 2,5 y 3 mm; para corregirla actuar sobre
el tope (T) de la leva de marcha lenta acelerada (J).

Liberar la mariposa del cebador pero mantener a tope la leva de marcha
lenta acelerada (J); en esas condiciones medir la luz existente entre maripo-
sa de aceleracion y cuerpo, como se indica en la figura.

Dicha luz debe estar comprendida entre 0,75 y 0,80 mm,

(Ver Fig. N° 115) -

Fig. N° 115
De ser necesario corregir la luz:

— Aflojar la contratuerca.

— Girar el tornillo (E), hasta lograr el valor especificado. (Ver Fig, N° 116)

— Apretar la contratuerca.
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Regulacién de la marcha lenta

El régimen de marcha lenta debe hallarse entre 700 y 750 r.p.m.

Para corregirlo, accionar el tornillo de marcha lenta (G) hasta lograr el régi-
men indicado, luego girar el tornillo de regulacién de mezcla (H) hasta ob-
tener la velocidad de giro mds elevada, en marcha lenta,(Ver Fig, N° 117)
Repetir estas dos operaciones hasta que, al girar el tornillo de regulacion de
mezcla (H), la velocidad de rotacion se halle entre 700 y 750 r.p.m.

Carburador Solex C-34 Eies-2 (M. 1400 - 09-10-11-12)

Carburador de tipo descendente, doble cuerpo, equipado con bomba de
acgleracién, circuito de potencia, cebador de mando manual y con el pul-
mon del cebador que actiia por efecto de la depresion del miltiple, lo que
permite efectuar el desahogo del motor una vez puesto en marcha (Moto-
res M. 1400-09 y 10).

[
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La identificacion putde estar indicada en una plaquita (fijada en uno de los
tornillos tapa de cuba) o inscripta sobre el costado izquierdo del cuerpo de
" la cuba, :

El tornillo (B) control de la mariposa de aceleracién del 2do. cuerpo, se
ajusta en Fabrica y queda terminaniemente prohibido modificar su regula-
cién. Si por alguna razén ‘“muy excepcional” fuese necesario hacerlo, arri-
mar el tornillo hasta notar que haga suave contacto con su tope (la maripo-
sa no debe moverse), ajustar media vuelta mds y apretar la contratuerca sin
variar la posicion del tornillo. (Ver Fig. N° 118) .

Fig. N°118

Reglaje

‘ler, cuerpo 2do. cuerpo
Diametro de garganta 34 mm 34 mm
Surtidor principal (A] 117,5 120
Surtidor de aire de alta (B) 130 170
Conjunto de emulsion (a+B) 133130 111170
Didmetro de venturi (C) _ 23 mm 24 mm
Surtidor de marcha lenta (D) [FED) 55
Dosificador de aire marcha lenta (E) 130 100
Inyector bomba de aceleracidén (F). 50 .-
Desgasaje (G) i 70 70
Surtidor de combustible del econostar
(inyector de potencial) (H} 100 130
Dosificador de aire de] econostar
(amtipercolador) (J) 100 --
Aguja flotante (K] 1,8 mm
Peso del flotante 1,5 gramos
Luz desahogo mariposa cebador *3,5 mm - 5 mm

(**) Con interceptor de marcha lenta, torsion de apriete: 0,41 a 0,55 mkg.
(*) Vehiculos equipados con desahogador neumaitico,

(Ver Fig, N° 119)
En el alojamiento del conector entrada de combustible, se encuentra ubica-
da una malla filtrante.

st
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2do. Cuerpo

{a+B)

101

Fig. N°119
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Carburador Solex 32 Bis (Motor 1400-20)
Carburador de tipo descendente, simple cuerpo, con cebador de mando
manual, bomba de aceleracion y circuito de enriquecimiento, La base del
carburador se halla calefaccionada por el liquido del sistema de enfriamien-
to. .
El tipo y referencia del carburador se halla impreso en una plaquita sujeta
por un tornillo en la parte superior de la cuba.
| 8
]
2
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Reglaje ey 3 $
‘ Semad S
Mode o 32 BIS EEES )
Ess 3 5
Didmetro de garganta 32 mm E2>> é .
Djfusor (K) 24 mm .
- v ™M -
Surtidor principal (Gg) 17,5 8
Inyector bomba de aceleracién (i) Lo *g .g =
J @
| Tubo emulsionador (S) 21205 g g ;gn
. i =
Surtidor marcha lenta {g) s 8 'g g
- @ R
Surtidor de aire de marcha lenta (ul) 20041-180 E ‘g 'g
- - . . g 8 'é;
Surtidor de automaticidad (surtidor de aire de alta) (a) 155 -gg gg 2
Dispositivo de enriqueci‘miento con § : 8 g 8 3
. ™~ Q L
Carrera bomba de. aceleracién 3 mm ’ ﬁ E g 'E -g g ':é
=538
Vilvula de aguja (P) 1,8 °Z égggﬁg
Carrera de la vilvula de desgasificacion _ _3m E? Séﬁﬁm{
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Nivel del flotante

No se regula. Tener en cuenta el espesor de la junta de la aguja (punzuar)
que es de 1 mm.

Vilvula de desgasificacion (antipercolador)

Con la mariposa de cebador totalmente abierta y la mariposa de aoglera—
cién en posicion de ralenti, controlar que la cota de abertura de la valvula
sea de:

Cota (X) = 3 +0,5 mm

De ser necesario corregir ésta, actuar sobre la palanca de mando, (Ver Fig.
N° 122):

-
__/_\%
Fig. N°122"

Fig. N°123
Dispositivo de arranque en frio

El enriquecimiento se obtiene por el cierre de la mariposa de cebado, ac-
cionada por intermedio de la leva (6) y de la palanca (7). Una.galanca (8)
provoca simultdneamente la apertura de la mariposa de aceleracion.

(Ver Fig. N° 124),

Regulacion de la marcha lenta acelerada

Cerrar totalmente 1a mariposa del cebador, desplazando la palanca (3) en el
sentido de la flecha (posicion gran frio) la luz entre mariposa de acelera-
cién y cuerpo de carburador, debe estar comprendida entre 0,70 y 0,75
mm, comprobarlo con una sonda cilindrica (P).

De ser necesario corregir ésta, accionar el tornillo (4), después de haber re-
tirado el capuchén del mismo (de poseetlo). (Ver Fig, N°123)
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Regulacion de la marcha lenta

Este carburador va provisto de un sistema de relenti de riqueza constante

de dos circuitos.

Importante:

-- El tomillo tope de mariposa de aceleracion es ajustado por el fabricante
del carburador y queda terminantemente prohibido modificar su regula-
cion,

En caso de tener que montar el tornillo regulador de régimen (A), por

ejemplo, luego de una limpieza de carburador, se lo debe enroscar a tope

sin forzar y luego aflojarlo 2 vueltas completas, (Ver Fig. N° 125)

Lo mismo sucede con el tornillo regulador de mezcla (B), de ser necesario

retirarlo, luego se lo debe enroscar a tope sin forzar y luego afiojarlo 3,5 a

4 vueltas completas.

Conectar un taquimetro e instalar un analizador de gases de escape.

Girar el tomnillo de régimen (A) de marcha lenta hastalograr: 725 + 26r.p.m.

Fig. N° 125
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Accionar luego el tornillo regulador de mezcla (B) hasta obtener un valor
de CO (mondxido de carbono) de 1,5 %.

Ajustar el régimen de marcha lenta accionando nuevamente el tornillo de
régimen (A). De ser necesario, repetir las operaciones precedentes en el or-
den indicado, hasta obtener los valores correctos de régimen y mondxido
de carbono,

Cuando circunstancialmente no se cuenta con un analizador de gases de es-
cape, se podrd actuar sobre el tornillo (B) de mezcla pero evitando modifi-
car mds de media vuelta, caso contrario realizar el ajuste con el menciona-
do analizador.

Carburador Weber 32 DRT ref. 2/100, 2/101
y DRT ref, - 2¢/100, 2¢/101 (M. 1400-22-23)

Carburador de tiro descendente, doble cuerpo y apertura mecénica diferida
de las mariposas de aceleracion. .

Cebador de mando manual en el primer cuerpo con traba mecdnica que no
permite la apertura de la mariposa de aceleracion del segundo cuerpo, El
sistema de cebado o enriquecimiento en frio posee un pulmén metélico
que, al ponerse en marcha al motor y, por accién de la depresion del milti-
ple abre ligeramente la mariposa de cebado.

En vehiculos, equipados con aire acondicionado, el carburador posee un
pulmén accionado por la depresion del miltiple que mantiene el régimen
de ralenti al conectar el equipo climatizador,

La base del carburador se halla calefaccionada por el liquido del sistema de
enfriamiento,

El tipo y referencia del carburador se hatla impreso en la base del cuerpo.

P/modelos B 373 S./A.A.y B 373 C/A.A.

REF- 32 DRT 2/100, 2/101 y

CARBURADOR WEBER 32 BRT 2C/100, 2¢C/101
Ter. CUERPO 2do. CUERPO |

Difusor (K) 23 24
Surtidor principal (Gg) : 107 107
Automaticidad (a) 220 135
Syrtidor de aire de alta)
Surtidor de marcha lenta  (g) : 52 ‘ 70
Centrador de mezcla LR IR
inyector bomba de aceleracidn 40 --
Tubo emulsionador F58 F56
Aguja {(entrada de combustible a cuba) 1,75
Altura del flotante (cota “A' en mm) 8,5
Carrera del flotante (cota "B en mm) th
Didmetro de la garganta 32 om
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Fig. N° 126

Carrera de la bomba de aceleracion

Colocar una sonda cilindrica de didmetro 3 mm entre la mariposa de acele-
racion y el conducto de aire del carburador. -

La bomba debera hallarse al final de su carrera, :
De ser necesario regular, actuar sobre la tuerca (2). (Ver Fig. N° 127)

Fig. N° 127

Dispositivo de enriquecimiento

Trabaja con la depresion existente en el miltiple de admisién (comunicado
a traves del canal (4).
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El combustible proveniente de la cuba Ilega al circuito a través de un canal
calibrado por un surtidor (Ce).(Ver Fig. NO 128)

Nivel del flotante

Sostener la tapa del carburador en forma vertical (con la junta colocada)
de manera que el peso del flotante cierre la aguja de la vilvula, haciendo
que la esfera (2) no entre en el interior de ésta,

Verificar el ““Nivel del flotante” midiendo la distancia ‘““A” entre la junta
del carburador y el flotante.

Cota (A) = 8,5 mm
Si no es correcto, actuar sobre el brazo (3), ésegurzindose que la lengueta
(4) quede perpendicular al eje de 1a aguja de la vilvula.
verificar la *‘carrera del flotante” (B) si no es correcta, actuar sobre la
lengueta (5). (Ver Fig. N° 128)

Cota (B) = 14 mm

|
0

Ol

=
' Fig. N° 128
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Regulacion de la marcha lenta acelerada

Cerrar completamente la mariposa de cebador.

La luz entre mariposa de aceleracion (ler. cuerpo) y el cuerpo, debe ser de
0,70 mm, Verificarlo mediante una sonda cilindrica.

De ser necesario corregirlo, actuar sobre el tornillo (1) aflojando previa-
mente la contratuerca. (Ver Fig. N° 129)

Fig. N° 129

Desahogo

Cerrar totalmente la mariposa del cebador. Situar el vdstago (1) a tope en
la cdpsula neumdtica (segiin indica la flecha).

Medir la abertura de la mariposa de cebado mediante una sonda cilindrica
de 4,5 mm de diametro. (Ver Fig. N° 130)
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De ser necesario regular, retirar los 3 tornillos fijacion tapa de pulmon neu-
mético (N). o el tapon obturador y actuar sobre el tornillo (2).

Tener en cuenta que se debe reemplazar (de ser extraido) el tapon obtura-
dor. (Ver Fig. N° 131)

R. RESORTE DE DESAHOGO MECANICO

Dispositivo de arranque en frio

La mariposa de cebado es de mando manual y actia sobre el ler. cuerpo,

Un sistema de palancas, impide la apertura de la mariposa de aceleracion
del 2do. cuerpo. Al ponerse el motor en marcha, una cipsula neumética
actiia directamente sobre la mariposa del cebador, efectuando el desahogo.

Fig, N° 131
Valvula de desgasificacion

Abrir totalmente la mariposa de cebado, desplazar el vistago (1) segln la
flecha a tope, en estas condiciones, medir la apertura de la mariposa de
aceleracion del ler. cuerpo: 0,50 mm.

Efectuarlo mediante una sonda cilindrica.

De ser necesario regular, actuar sobre la tuerca (E). (Ver Fig. N° 1 32)
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Dispositivo de enriquecimiento

Se efectiia mediante la vilvula (3) que actda por la depresion del miltiple
de admision,

Esta sobre Alimentacion de combustible es calibrada mediante un surtidor
(6) y derivada al canal del circuito principal del ler. cuerpo.

El combustible proviene de la cuba.

"Con ¢l motor a plena carga y elevado régimen, la depresion aspira el com- v

bustible directamente de la cuba (surtidor 6) y aire a través del surtidor
(7). La mezcla emulsionada se dirige por el orificio calibrado (8) a la parte
superior del difusor (K) (2do. cuerpo). (Ver Fig, N° 133)

Fig. N° 133

Bomba de aceleracion

Es de mando mecdnico y actiia en forma simultinea con el movimiento del
eje mariposa de aceleracion (ler, cuerpo).

El calibrado del inyector regula la velocidad de la inyeccion,

(Ver Fig. N° 134)

Fig. N° 134

M - Membrana

R - Resorte o
K - Difusor

I - Inyector bomba aceleracion,
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Regulacion de la marcha lenta
Recomendaciones previas

En caso de tener que montar el tornillo regulador de mezcla (B), por ejem-
plo, luego de una Hmpieza de carburador, se lo debe enroscar a tope sin
forzar y luego aflojarlo 8 vueltas completas,

Posteriormente efectuar el montaje del dispositivo de regulacion del tomi-
llo (B), previendo que quede alojado la cabeza del tornillo en la hendidura
que posee el regulador,

Colocar y apretar el tornillo de fijacién (C). (Ver Fig. N° 135)
Importante: Efectuar la regulacion de la mezcla con el tornillo que posee

el regulador.

B) Regulacion

Conectar un taquimetro e instalar un analizador de gases de escape,
Girar el tomillo (A) de marcha lenta hasta lograr:

725 £ 25 r.p.m.

Accionar luego el tornillo regulador de mezcla (B) hasta obtener un valor
de CO (mondxido de carbono) de 1,54

Ajustar el régimen de marcha lenta accionando nuevamente el tornillo de
régimen (A). De ser necesario, repetir las operaciones precedentes en el
6rden indicado, hasta obtener los valores correctos de régimen y monoxido
de carbono.

No accionar otros Tornillos que no sean los indicados .
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Vehiculos equipados con aire acondicionado

El carburador posee un pulmén accionado por la depresién del miiltiple de
admisién que acciona, a través de una palanca la mariposa de aceleracion

“(1er. cuerpo), evitando de esta manera que baje el régimen de ralenti cuan-

do se pone en funcionamiento el equipo de aire acondicionado -

(Ver Fig. N° 136) '

Luego de haber ajustado el régimen de marcha lenta (725 + 25r.p.m.), ve-
rificar acoplando el equipo de aire acondicionado que el régimen no halla
variado, de ser necesario corregir, accionar el tornillo (V).

La electrovédlvuia (C) se alimenta al conectarse el equipo de aire acondicio-
nado y pone en comunicacion los circuitos (1) y (2), al desconectarse el
circuito (2) se pone en comunicacion con el exterior a través de la electro-
valvula (zona 3).

3
l'"l/+
c 2
. /1 g
o - 3
TN
4 e,
- . 4
= /@ @)= K
e)c') 3
Fig. N° 136



VII. TREN DELANTERO

Datos Generales

Columna de direcciéon

Tipo De seguridad

Arbo! superior Rigido

Arbol intermediario Retractil

Acoplamiento entre Arboles Mediante junta cardanica

Caja de direccion

Tipo . A piAdn y Cremallera
Desmultiplicacidn 21,7:1

Torsiones de apriete

Bulon fijacion cajaatravesafio ............c0c0iiiiinnn 5,56 mkg
Rotulaaxialacremallera . .........cvvvivoinnnnnnns 5 mkg
Contratuerca terminal de direccion arotulaaxial ... ......... 3,5 mkg
Tuerca fijacion volante de direceion . ................... 4,5 mkg
Bulon fijacion acoplamiento elastico del drbol de direccion . . . . . 3 mkg
Bulon fijacion junta carddnica del drbol de direceion . ........ 3 mkg
Tuerca fijacion rotula de direccion a soporte puntadeeje. ... .. 3,5 mkg

Bulén fijacion bridapifion .. ............ ... ... ..., 1,5 mkg

Biecleta de Direccion

Las bieletas de direccion se pueden volver a utilizar si las muescas (M) de
la rétula nq se estropearon durante la extraccion, pero en todos los casos
se debera reemplazar el conjunto (2) arandela tope-arandela freno.

(Ver Fig. N° 137)

TREN DELANTERO 115

Fig N°137
Extraccion

Elevar la parte delantera del vehiculo, calzarlo y retirar la rueda del lado
afectado. Quitar la tuerca de la rotula de direccion y desvincularla, El tipo
de cono de la rotula facilita su extraccion, de ser necesario, utilizar el ex-
tractor T. Av. 72.01; en ningin caso se debe golpear la rotula.

Aflojar la contratuerca (E) manteniendo la rétula axial con una llave de
boca fija aplicada en su hexdgono (P).

N 'Fig. N° 138
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Desenroscar el extremo de direccién contando el nimero de vueltas, pa;'a
aproximar el paralelismo al efectuar la colocacién. (Ver Fig. N° 138)

Quitar la abrazadera y retirar el guardapolvo de la cremallera,

Aflojar la rétula axial empleando el adaptador Dir. 243 6 Dir. 244 (segiin
corresponda) manteniendo la arandela de apoyo (2) con una llave tipo “pa-
ra cafios’ para evitar la rotacion de la cremallera. { Ver Fig. NO 139/140)
Retirar la-rotula axial; desechar la arandela freno (3) y la arandela tope (2).

Colocacion

Invertir las operaciones de extraccion, teniendo en cuenta:

- Instalar la arandela tope (2) con una arandela freno (3) nueva, calzando
la saliente de la primera en el rebaje (B) de la cremallera (1).

(Ver Fig. N° 140)
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— Montar la rotula axial (4) untando su rosca con sellador y apretarla a la:
torsion especificada, -

— Lubricar el cuello del guardapolvo de la cremallera para facilitar su des-
lizamiento.

—. Enroscar e] extremo de direccién la misma cantidad de vueltas que te-
nia al desmontarlo,

— Controlar y si fuese necesario, regular el “Paralelismo”’.

Caja de Direccion

i
\

'((((((((({((@ Lo 4 1

@
Fig. N° 141 (@)

Extraccion

Elevar la parte delantera del vehiculo, calzarlo y retirar las ruedas.

Quitar las tuercas de las rotulas de direccion y desvincularlas; el tipo de
cono de las rotulas facilita su extraccion. De ser necesario, utilizar el ex-
tractor T. Av. 72.01; en ningiin caso se debe golpear la rétula.

——
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~Fig. N° 143

Quitar el bulén (1) fijacién acoplamiento eldstico a caja de direccion, mar-
cando la posicion relativa entre acoplamiento y horquilla,

(Ver Fig. N° 142) .

Sacar los bulones (2) fijacién caja a travesafio.

Retirar el conjunto caja de direccion-bieletas por la abertura del pasarrue.
das. No gflojar las rotulas axiales, salvo si es neceserio reemplazarlas,

Colocacién

Proceder en orden inverso a la extraccién, teniendo en cuenta:

— Colocar el conjunto caja de direccion-bieletas considerando la marca
efectuada durante el desmontaje: caso contrario efectuar la alineacion
del volante.

"Fig. N° 144
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-~ Si se reemplaza alguna bieleta de direcci6n, efectuar gy “Colocacién”

acuerdo al método correspondiente. de

= Efectuar el “Bloqueo del Acoplamiento Eldstico”,

Reemplazo del Buje Antirruido
Extraceion

Efectuar la “Extraccion” de la bieleta de direccion, de) lad

Girar la direccién a tope para que la cremallera no sobmszlg:rgﬁh;'ca-

gejar libre el buje antirruido. (Ver Fig. N°144) Sy
uitar el buje antirruido, con un destornillador plano qy

filosos. (Ver Fig. N° 145) | e no posea bordes

Fig N° 145
Colocacion

Limpiar cuidadosamente la cremallera y el alojamiento g i i
y aplicarles el lubricante adecuado. el buje antimiido,
De la misma forma que en la extraccién, colocar el buje antirruido intrody

ciendo los tres tetones en los alojamientos de la caja de direccig
(Ver Fig. N° 146) ireccion,

‘Introducir la cremallera en el buje, girando la direccién,

Efectuar la “Colocacion® de la bieleta de direccién.
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Regulacion del Pulsador

Elevar la parte delantera del vehiculo y calzarlo, dejando liberadas las rue-
das del piso.

Desfrenar el tornillo de regulacién (1) enderezando los dobleces (A) de su
elemento de bloqueo. (Ver Fig. N° 147)

Apretar el tornillo de regulacion a 1 mkg mediante un hexdgono de 10 mm
entre caras (al girar el volante, la direccion debe manifestar dureza).

Luego aflojar el tornillo 1/4 de vuelta (la direccion debe manifestarse libre,
sin puntos duros en todo su recorrido).

Frenar el tornillo de regulacion sobre 2 muescas opuestas (A) del cuerpo
de la caja, rebatiendo el borde de su elemento de bloqueo.

Determinacion del Punto Medio
Ubicar el vehiculo con las ruedas delanteras sobre bases giratorias.
Girar el volante de direccion a tope en un sentido y efectuar una marca so-

bre su aro, teniendo en cuenta una referencia fija.
Girar el volante en el otro sentido, contando las vueltas y fraccién de vuel-
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ta. Girar el volante la mitad de las vueltas y fracciéon contadas, para lograr
el “Punto medio de la direccion”.

En estas condiciones, los rayos del volante deben quedar alineados, caso
contrario, extraerlo y colocarlo en la posicién correcta. (Ver Fig. N° 148)

Columna de Direccion

Arbol Superior y Bujes

Fig. N° 149

Extraccion

Desconectar la bateria.
Extraer el volante de direccién marcando su posicion.,

Retirar:

— La cubierta inferior de la columna de direccion.
-- El comando de luces y bocinas.

— Elaroretén (1). (Ver Fig. N°150)

Fig. N° 150
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Fig. N 151

Extraer el bulén (2) fijacién junta carddnica. (Ver Fig, N° 151)

Colocar provisoriamente el volante con su tuerca, sin apretarlo.

Comprobar que el antirrobo se encuentre desenclavado ¥ luego tirar del vo-

lante para liberar el buje superior (3).

Empujar el volante orientando el extremo del drbol, para liberar el buje in-

ferior (4) (Ver Fig. N°152-153)

1 Fig. N° 153 I T
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Colocacion

Lubricar el buje inferior (4) nuevo, e instalarlo empleando un tubo de dié-
metro adecuado,

Introducir el drbol superior en la columna y luego en la junta carddnica,
alineando el rebaje (A) del drbol con la hendidura de la brida.

Colocar el bulén fijacion junta cardénica y apretarlo a la torsién especifica-
da.

Lubricar el buje superior (3) nuevo e instalarlo empleando un tubo de did-
metro adecuado. (Ver Fig. N°153-154)

Colocar el aro retén (1) y el volante de direccion, considerando la marca
efectuada en la extraccion y luego apretar su tuerca fijacién a la torsion es-
pecificada. Continuar el armado invirtiendo las operaciones de extraccién.

Arbol Intermediario
Extraccién

Desconectar la baherla
Desmontar:

.— La cubierta inferior de la columna de direccién,

— E! comando de luces y bocinas,

- El bulén fijacion junta cardénica al drbol superior.

- Los dos bulones fijacion acoplamiento elastico del drbol de direccion,
— El guardapolvo del panel torpedo

- El drbol intermediario.
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Control

Verificar la cota L: 378,5 £ 1 mm, de no poseerla, reemplazar el drbol in-
termediario. (Ver Fig,. N°155)

_Fig. N° 155

Colocacion
Invertir las operaciones de extraccion, teniendo en cuenta:

— Colocar el acoplamiento elastico y sus fijaciones lubricando éstas ade-
cuadamente.

— Alinear el rebaje (A) del drbol superior con la hendidura de la brida.

-~ Efectuar el “Bloqueo del Acoplamiento Elastico”. (Ver Fig, N° 156)

Bloqueo del Acoplamiento Eldstico

Esta erracién se efectlia para evitar excesiva dureza y/o tendencia de la
direccion a desviarse.

Alinear el bulén (A) en un mismo plano con el drbol y la junta cardanica ,
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que vincula; apretar el bulén (A) a la torsién especificada. (Ver Fig. N°157)

Fig. N° 157

Girar el volante 1/4 de vuelta y proceder con el bulén (B) de igual manera
que con el anterior. (Ver Fig. N° 158)

Columna de Direccién

Datos Generales

El tren delantero es de desplazamiento negativo, del tipo MAC-PHERSON.

(Ver Fig. N° 159)

Se compone de:

— Brazos triangulares articulados al chasis mediante bujes eldsticos y al so-
porte punta de eje, por rotulas estancas con reserva de grasa.

- Fijacion eldstica mediante block filtrante en el extremo superior del
amortiguador,

— Cojinete a bolillas con reserva estanca de grasa, en la rotacion del con-
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BKHR N ] 913 ” 2 &5

-

Fig. N° 159

junto amortiguador-resorte,
-~ Cojinete de doble hilera de bolillas sobre maza de rueda.

1 - 77 00 681 400

2 - 77 00 695 677

3 - 79 03 032 074

4 - 77 00 678 597 ‘

77 01 348 974 : IR I (

- 77 03 066 234 , . o

79 0 086 014 wh o SELTRIR

- 77 03 035 003 . )

- ;7 01 349 285 A (Fig. NO 159)
7 02 08

- 77 00 55_3, 2}3 15 - 77 03 001 670 Fig. N° 160
- 77 00 687 428 16 - 77 00 759 418 :

12 - 77 03 001 440 17 - 77 00 709 844

77 03 034 027 18 - 77 G2 054 89°
77 00 691 031 19 - 77 00 707 351
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ANGULOS DEL TREN DELANTERQ \
| POSICION DE REGU

ANGULO VALOR CONTROL EGULACION

AVANCE
2° 30' HS - HZ = 10 mm
2° H5 - H2 = 30 mm
1% 30" * 30 H5 = H2 = 50 mm
1° H5 - H2 = 65 mm
0° 30° H5 - HZ = B5 mm NO REGULABLE
DIferencia mixima
entre tos lados de
recho & izquierdo
- 1°

INCLINACION DEL
PERND
12° 30" a 13° 30'
Diferencla mdxima
entre los lados de
recho e izquierdo EN VACIO NO REGULABLE
= 1° tras habar <o
rragido el dngulo
J|de ayance
-
L[]

COMBA
~20' a + 40! .
Diferencia maxima
entre los lados de| gy vacio NO REGULABLE
recho e izquierdo
= 1% tras haber co
rregido €1 angulo
de avance

PARALEL | SMO
. . Ajuste mediante ro

Divergencia entre tacién de la rétu-
ambas ryedas = N
0° a2 0° 20" EN VACIO ta axia) de la di-

(0 mm a2 mm

reccién
1 vuelta = 30'
(3 om)

)
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Fig. N °161

— H2: Distancia desde el suelo hasta la cara inferior de la cuna soporte
motor, a la altura del eje de las ruedas.

— H5: Distancia desde el suelo hasta la cabeza del tornillo trasero de la fi-
jacién soporte del brazo a chasis, (Ver Fig. N° 161)

Efectuar la verificacion de los dngulos procediendo de acuerdo al eduip’o
de alineacion preconizado que se posea:

— Equipo de alineacion optico (proyectores, escalas, regletas, etc).
(Ver Fig. N°162)
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Torsiones de Apriete

Bulén fijacion rotula a soporte puntadeeje ... ........... 5,5 mkg
Bulén fijacion rotula a brazo inferior . .. ............... 14,3 mkg
Bulén fijacion brazo inferiorachasis .................. 8 mkg

Control y Ajuste de los Angulos
. Particularidades
Verificaciones preliminares

Previo al control de los angulos verificar:
a) Simetria de neumaticos sobre un mismo tren:
— Dimensiones
-- Presion
— Grado de desgaste,
b) Articulaciones
— Estado de los bujes eldsticos
— Juego de rdtulas
-- Juego de cojinetes
— Bloqueo del acoplamiento eldstico.,
¢) Alabeo de ruedas, lo cudl deberd ser compensado segiin el equipo de ali-
neacion preconizado que se posea,
d) Simetria de altura desde el suelo hasta la carroceria.
En caso de comprobarse alguna anomalia, serd necesario corregirla antes
de efectuar el control de los dngulos.

Sistema y equipos a utilizar

Los dngulos del tren delantero se deberan verificar con el vehiculo sin otra
carga adicional a la comiin de: combustible, liquido de enfriamiento y lu-
bricantes, necesarios para su funcionamiento, En general, no es necesario
comprimir la suspension delantera y/o traseray la verificacién siempre de-
be efectuarse sobre un piso horizontal.

En algunas mediciones, es necesario tener en cuenta alguna de las siguien-
tes distancias H, en milimetros:

Brazo Inferior
Extraccion

Con el vehiculo apoyado sobre sus ruedas, desvincular los extremos de la
barra antirrolido, aflojar sus fijaciones centrales y apartarla de los brazos.
(Ver Fig. N°163)
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Fig. N° 163

Quitar:
— El bulén (1) fijacién rotula a soporte punta de eje.
— La riostra lateral (4).

~ Los bulones (2) fijacion brazo inferior.
— El brazo inferior.

Colocacion

Invertir las operaciones de extraccion, teniendo en cuenta:

— La ubicacion y orientacién de la arandela proteccion (3) del guarda-

polvo.

Fig. N° 164
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-~ Aplicar lubricante.a los tornillos de la fijacién (2), excepto en sus ros- Reemplazo de la Rotula

cas.
— Vincular la barra antirrolido sin apretar los bulones de sus soportes. Si el guardapolvo estuviese en mal estado, es preciso cambiar la rétula com-
— Con el vehiculo apoyado sobre sus ruedas, apretar los bulones (2) fija- pleta.

¢ién brazo inferior y los de fijacion barra antirrolido (Ver Fig. N°164) Para realizar esta operacion no es necesario quitar el brazo; operar de la si-

guiente manera:

Reemplazo del Buje Eldstico

Para que los bujes eldsticos puedan seguir centrados con respecto al eje del
brazo, habrd que sustituir uno por vez; para ello utilizar una prensa y un
tubo de didmetro exterior D= 31 mm. (Ver Fig. No 165)

/

W

oty

AL

K

W

ANLITIN

- - -

'Fig. N° 167

-- Elevar el lado afectado del vehiculo y calzarlo. )
- Quitar el bulén (1) fijacion rotula a soporte punta de eje.
Fig. N° 165 ~ Retirar los bulones (2) fijacién rétula a brazo inferior y la rotula.

Para colocar la nueva rotula proceder en forma inversa a la extraceion,

- ' | (Ver Fig. N°167)

Introducir el buje elastico nuevo hasta lograr la distancia A =147 £ 0,5 mm. . .
g Soporte Punta de Eje-Cojinete-Maza

Quitar el buje eldstico restante y proceder de idéntica manera para conser- )
var la distancia A=+ 0,6 mm.  (Ver Fig. N° 166) Elevar la parte delantera del vehiculo, calzarlo y extraer la rueda.

A

Fig. N° 166 Fig. N° 168
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Verificacion del Juego de Cojinetes

Mediante un comparador, verificar el desplazamiénto entre maza-disco de
freno y punta de eje; el juego del cojinete debera estar comprendido entre
0y 0,5mm,

Extraccion

Retirar: .

— La pinza de freno y apartarla convenientemente.

- La tuerca punta de eje, manteniendo inmovilizada la maza.

— ElI conjunto maza-disco, utilizando las herramientas que se indican:

(Ver Fig. N° 169)

Fig. N’ 169

1 - Buje de 20 mm de longitud

2 - TorilloM 12 x 1,50 x 50 mm
3-Rou 09.01

4 -HSH, 8.01

5 - Rou. 32

Extraer de la maza:

— El disco

— La semi-pista interior del cojinete empleando una prensa y el extractor
a quijada Rou. 251. (Ver Fig. N°170)

Fig. N°170
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Verificar el estado del deflector ‘D", de ser necesario, desecharlo.

Quitar la tuerca del extremo de direccion y desvincularlo. El tipo de cono
de la rotila facilita su extraccion, de ser necesario, utilizar el extractor
T.Av. 72.01; en ning(in caso se debe golpear la rotula, -

Extraer:

- Los bulones (1) fijaciéon amortiguador a soporte punta de eje.

- El bulén (2) fijacion rotula soporte punta de eje y retirar el soporte
punta de eje. (Ver Fig. N°171)

Quitar el anillo retencién del cojinete. Extraer la pista exterior del cojine-
te, utilizando una prensa y una semi-pista interior, con las bolillas, su jaula

y el retén en su lugar, (Ver Fig. N°172)
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Fig. N° 172
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Colocacion

Como el esfuerzo requerido para extraer la pista exterior (2) del cojinete es
muy grande, serd preciso sustituir el cojinete completo debido a las marcas
que quedan en la zona de rodadura. (Ver Fig. N°173)

.

‘n‘
ol

=

Fig. N° 1738

Retirar los dos protectores de plastico
(A) del cojinete nuevo. (Ver Fig, N°174)

i

2
WA,
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S
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#
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N

Fig. N° 175
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eje, utilizando una prensa y un tubo, tomando apoyo en la pista exterior,
Colocar un anillo retencion nuevo. :
Lubricar los labios de los retenes del cojinete. (Ver Fig. N° 175)

Si fuese necesario colocar el deflector (1) en la maza, hacerlo en una pren-
sa, empleando un tubo como se indica. (Ver Fig, N°176)

@ 48 mm

i o Fig. N°176

Armar el conjunto sopcrte punta de eje-cojinete y maza en una prensa, em-
pleando un tubo que tome apoyo sobre la semi-pista interior, inicamente,

(Ver Fig. N°177)

Fig N°177
Proseguir el armado invirtiendo las operaciones de extraccion, teniendo en

cuenta colocar los bulones fijacion inferior del amortiguador, con las tuer-
cas hacia la parte delantera del vehiculo. (Ver Fig. N° 178)

Adetante

Fig. N° 178
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sion incorporados y barra antirrolido.

P,
Neumaticos
Mode 10s 8 372 8 373
’ Tipo ~adial s/cémara | Radial s/camara con
-banda de acero.
' ‘ Hed | da T55 SR 13"
Presidn Uso urbano 1,6 Kg/em2 (23 Lbs/pulg2)
Adelante Uso alta veloc.
de o plena carga [1,8 Kg/em2 (26 Lbs/pulig?)
1aflado Uso urbano
. Atrds Uso aTta veloc.ly kq/cm? (28 Lbs/pulg?)
: (en frio) ) o plena carga. a/em pule

Suspension Delantera Torsion de Apriete

Independiente, con resortes helicoidales, amortiguadores hidraulicos te-

lescopicos, de accion directa y doble efecto, con tope de suspensién infe-

rior incorporado y tope de suspension superior elastico, externo al amortj-
gyador, y barra antirrolido.

Tomillos fijacion rueda* .. ............covevueeo.. .. BmKE

* [.a rosca de los tornillos fijacion ruedas deben mantenerse ligeramente

lubricados con Molykote BR2,

Resortes y
‘ Barras de Torsion
B 373
Modelos B 372 Modelos B 372 - B 373
Sin A.A. [ Con A.A.
Tipo Helicoidal Diametro 19,50 mm
Didmetro aproximado del 12,17 mm 12,3 mm Longitud 645 mm
alambre ' B .
- Cantidad de estrias:
219 mm 219 mm
Longitud bajo carga bajo bajo - Lado exterior 25
287 kg 305 kg 24
- Lado interior
Trazos de identificacién Amarilio Azul
(cantidad) {2) (2) Identificacién:
Diametro exterior 160 mm
aproximado
- Barra izquierda
. . (2 marcas)
Barra antirrolido
Modelos B 372 - 8 373
Bidmetro 23 mm
s - Barra derecha
Suspensién Trasera
(3 marcas)
Independiente, con barras de torsion transversales, amortiguadores hidrdu-
licos telescopicos, de accion directa y doble efecto, con topes de suspen-
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Torsiones de Apriete

Tuerca del vdstago de amortiguador delantero ............. 6 mkg
Bulén fijacion a soporte puntadeeje . .................. 7,5 mkg
Tornillos fijacion block filtrante amortiguador delantero . . . .. . 2,3 mkg
Bulén fijacion barra antirrolido delantera ................ 2,9 mkg
Tomillo fijacién barra antirrolido trasera . . .. ............. 4,5 mkg
Tuerca fijacion inferior amortiguador trasero . . ............ 8 mkg
Tuerca fijacion superior amortiguador trasero ............. 1,6 mkg
Bulén fijacion antivibrador barra de torsion delantera . . . .. ... 5,5 mkg

Otras torsiones: Consultar los Capitulos correspondientes a los elementos
afectados,

Amortiguador y Resorte Delantero
Extraccién

Levantar el lado afectado del vehiculo y calzarlo,
Retirar:

- La rueda

- Los bulones (1) fijacion inferior del amortiguador

- Los tornillos (2) fijacion bloek filtrante

- El conjunto amortiguador y resorte, apartando el brazo infe-
rior hacia abajo para evitar que el amortiguador entre en con-
tacto con el guardapolvo del drbol de transmision. (Ver Fig. N° 179)

Fig. N°179
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Desarme

Fijar la base del amortiguador en una morsa,
Comprimir el resorte utilizando €l extractor Sus. 248 con el adaptador

Sus. 293 (Ver Fig. N° 180)

Sus.2h8

Retirar:

- El capuchén (1) y la tuerca (2) del vastago de amortiguador.
- Las piezas (3) y (4). A .

- El amortiguador con el guardapolvo (6) y el cojinete (7).
(Ver Fig. N° 181)

Fig. N 181

Verificar que los bordes (C) del compresor Sus. 247 permitan alojar la
espira superior del resorte, caso contrario limar dichos bordes,
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Sus. 247

Fig. N° 182

Fijar el compresor Sus, 247 a una morsa, montarle el resorte con sus im-
plementos y el adaptador Sus. 250. (Ver Fig. N° 182)

Comprimir el resorte y retirar el compresor Sus. 248 y el adaptador
Sus, 293. (Ver Fig. No 180)

Descomprimir el resorte y retirar el adaptador Sus. 250, el resorte y su
apoyo inferior (8) con el tope superior (5).(Ver Fig. N© 181)

- Fig. N° 183

Armado
Invertir las operaciones de desarme, teniendo en cuenta: .

- Localizar €l apoyo superior del resorte sobre el block filtrante mediante
su tetdn (B). (Ver Fig. No 184)
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Fig. N° 184

- El extremo del resorte debe enfrentar el tope de su apoyo, tanto en la
parte inferior (A) como en la superior,

- Calzar el extremo superior del guardapolvo en los tetones (C) del block
filtrante. (Ver Fig. N° 185)

Fig. N° 185
Colocacion
Invertir las operaciones de extraccion teniendo en cuenta colocar los bulo-

nes fijacion inferior del amortiguador con las tuercas hacia la parte delan-
tera del vehiculo. (Ver Fig. N° 186)

Adelante

‘ D Fig. N°186
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‘Barra antirrolido delantera Con el vehiculo apoyado sobre sus ruedas, efectuar la colocacién de la ba-
.. rra antirrolido y en esa posicion apretar las fijaciones de los soportes (1)
Extraccion : ¥ (2).(Ver Fig. NO 187)

-Con el vehiculo apoyado sobre sus ruedas, quitar los bulones que fijan los
soportes (1} y (2) de ambos lados.
Retirar la barra antirrolido, desplazandola adecuadamente,

(Ver Fig. N° 187) -

Barra antirrolido trasera
Extraccion

Elevar el vehiculo y calzarlo manteniendo suspendidas sus ruedas traseras.

¢ De ambos lados, retirar los tornillos (1) y (2), recuperar la placa fijacion
y apartar la abrazadera del cable freno de estacionamiento.
(Ver Fig. N° 189)
Desmontar la barra estabilizadora.

Fig. N° 187
. Y,
Colocacién Y ‘/&«
Controlar el estado de soportes y bujes y reemplazarlos de ser necesario, . 3&;‘_—“&3‘
La instalacion se facilita lubricando con agua jabonosa, la parte exterior de = o “i | N
todos los bujes, como asi también la parte interior de los bujes centrales, Y T

N

" Fig. N° 189

el corte que estos poseen deben quedar orientados hacia la parte superior.,

Si la barra posee un elemento antivibrador en su parte central, tener en ’ , "2
- cuanta la posicion de montaje. {Ver Fig, N° 188) A - Colocacion o
FL}/ . Proceder en orden inverso a 14 extraccion.
¥ Amortiguador trasero
Adelante Extraccion

gl

Con el vehiculo apoyado sobre sus ruedas retirar por el compartimiento de

Fig. N° 188 equipajes, el capuchén y la tuerca fijacién superior del amortiguador.

’ Elevar el vehiculo, quitar la tuerca fijacion inferior y retirar el amortigua-
dor,
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Fig. N 190

Colocacion

Con el vehiculo elevado, colocar los componentes de la sujecion superior,
teniendo en cuenta la posicion de montaje de las almohadillas y la arand‘e-
la superior; apretar la tuerca a la torsion especificada y colocar el capuchén
superior, o

Aplicar Molykote BR 2 sobre el eje de fijacion inferior del amortiguador y

montarlo, Con el vehiculo sobre sus ruedas, apretar las tuercas fijacion
inferior, '

Barra de torsidén trasera

Extraccion

Efectuar la “Extraccion” del amortiguador (del lado afectado) y de la ba-

rra estabilizadora trasera.

Desmontar la barra de torsion, utilizando el extractor HSH.8.01 y el adap-

tador T.Ar.295. (Ver Fig. N°191) '

A

E: Espaciador de 12,5 mm de didmetro interno.
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Fig. N°191

Colocacién

Para ubicar el brazo en una posicién que permita el correcto montaje de la
barra, construir una herramienta con las siguientes caracteristicas:

(Ver Fig. N°192)

de= b o

A: Tuerca M14,
By G: Tuercas M12.

C: Varilla roscada M12; 660 mm de longitud.
D: Arandelas de 12 mm de diametro.

Fig. N° 192
F: Soldadura,

Montar la herramienta construida, en lugar del amortiguador,
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Regular la tuerca (G) para obtener:
X: 635 mm (Ver Fig. N°193)

Aplicar Molykote BR 2 sobre las estrias de la barra de torsion y montarla,
para ello, rotarla hasta lograr la posicion en que pueda ser introducida a
tope en su alojamiento, sin forzar,

Retirar la herramienta,

Efectuar:

el “Control” y de ser necesario, la “Regulacion” de la altura de la carroce-
ria,

La “‘Colocacién” de la barra antirrolido trasera.

La “‘Colocacion” del amortiguador trasero.

Instalar el capuchon protector sobre el brazo soporte.

| Altura de la Carroceria

Unicamente la altura de la parte trasera de la carroceria puede ser regulada.

Control

Antes de efectuar el control, se debe comprobar que los neumaticos se ha-
llen inflados a la presién especificada, el tanque de combustible se encuen-
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tre lleno, el vehiculo no posea ninguna carga adicional, el freno de esta-
cionamiento esté desaplicado y la suspensién se encuentre acomodada en
su posicién normal; esto iltimo se logra presionando varias veces sobre el
paragolpes trasero y soltdndolo en su carrera descendente.

Medir la distancia entre la pestafia del guardabarros trasero y el centro
de larueda. (Ver Fig. N°194)

D= 247 a 262 mm
0 g .
(&=
Ya® /""’"‘"

Diferencia entre lado izquierdo y derecho, 10 mm (mdximo), mds alto del
lado izquierdo,

Fig. N° 194

Regulacion

Efectuar la “Extraccion’ del amortiguador y de la barra antirrolido tra-
sera,

Con la rueda suspendida, instalar en lugar del amortiguador, la herramienta
de construccion local que se emplea en la “Colocacién” de la barra de tor-
sion.

Determinar la distancia (X) que existe en el vehiculo regulando la tuerca
(G) de manera que la herramienta pueda ser retirada de sus anclajes, sin
forzar. (Ver Fig. NO 193).

Para aumentar 3 mm la altura de Ia 'carrocen‘a, aumentar 3 mm la distan-
cia (X).

Para disminuir 3 mm la altura de la carroceria, disminuir 3 mm la distancia
X).
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Desmontar y reinstalar la barra de torsién considerando que el valor para
modificar 1a altura de carroceria es de 3 mm, como méximo, o bien valores

miltiplos de 3.
v

Efectuar la “Colocacion’ de la barra antirrolido trasera y del amortiguador.

Proceder al “Control” y de ser necesario, a la ‘“Regulacién” de la alinea-
¢idén de los proyectores y de la vélvula limitadora de frenado.

IX. FRENOS

Datos generales

Frenos hidrulicos, doble circuito, con indicador de caida de presion, By-
Pass y servofreno de accionamiento mecanico. (Ver Fig, N°195)
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Frenos traseros

Tipo A tambor, autoajustable
Diametro del cilindro de rueda 22 mm

Campenas.
- Diadmetro ‘ 180,25 mm
- Didmetro mdximo permisible 181,25 mm
Cintas.
- Sistema Bendix Girling
- Large _ 146 mm 142 mm
E £ E ‘ - Ancho, ' Lo mm 40 mm
- Espesor 5 mm 5,25 mm

rayaduras o estdn muy -
desgastados, deben ser

Los discos de freno no
reemplazados.

deben rectificarse;
si presentan excesivas

Bendi x

[FaY e}

8!!
19
7
12,
Girling

Freno de estacionamiento

ing

Mecidnico, actiia sobre las ruedas traseras.
Accionamiento minimo de lapalanea ......... 12 dientes

|
A discos
438
12
18 mm
J mm

10,5
0,07 mm

Girl
238
0,01

Pedal d_é freno

Carrera 140 mm
Juego libre del vastago de empuje [ Nulo

Bendix

atica

|

rd

Liquido de freno

Ligquido tipo 3 para sistemas de frenos, Pza. N°0224883100
segin NORMA |RAM-CETIA 6H5

incipa

ia
ble

to delantero
to. trasero

ble
ble a

10 mm del borde exterior
- Variacién del espesor sobre

Y
T

amara neum
Circul

Vilvula Limitadora de freno

ferenc

.

Circut

Presion de corte (en condiciones particulares
. deregulacién .. ............ e e 28 a 32 kgjem?.

mo permisi

una misma_ circun

fnimo permisi

aximo permisi

Torsiones de apriete

tro de la ¢

Tuercas fijacion servo . ... .. v vu it ineencnvsnan 2 mkg
Tuercas fijacion cilindro maestroaservo ... ........ 1,3 mkg
» Tormillos fijacion pinzadefreno ............... . 10 mkg
i Tornillos fijacion pernos deslizantes (Sistema Girling) 3,3 mkg

i ame
Didmetro cilindro pr
Didmetro
- Espesor
Pastillas

Didmetro del cilindro de pinza

Discos:
- Espesor total

Sistema
Carrera del
Carrera del
Sistema

Tipo

- Espesor m

- Alabeo m

- Espesor mini

-

Servofreno y Cilindro principal

Frenos delanteros
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" Tomillo de purga de pinzasde freno..........
Tomillo de purga cilindro prineipal ..........
Uniones de flexibles .. ..................
Uniones de tuberias rigidas . . . . .. e
Tornillos fijacion discode freno .. ..........
Tuercas fijacion conjunto maza-campana.......
Tomnillos fijacion cilindrosderueda ..........
Tomillos de purga cilindros derueda .........
Tomillos fijacion deflector disco de freno .. ....
Tommillos fijacion platosdefreno .. ..........

afectados.

Servofreno y cilindro principal
Extraccion
Desconectar la bateria,

Desvincular-

- Las uniones de las tuberias, fijadas al cilindro, obturando sus orificios.

e 3,5

Otras torsiones: Consultar los capitulos correspondientes a los elementos

... 06
... 08
e, 13
e, 13
cee. 2
... 15
ce.. 08
... 08

0,7

- La manguera de depresién sobre la vilvula de retencion del servo.

- Retirar por el habitdculo el perno que vincula la horquilla del vastago de
empuje (1) con el pedal de freno, retirando previamente el clip que lo
retiene, Quitar las tuercas que sujetan al servo-freno y desmontarlo despla-

zdndolo en forma adecuada. (Ver Fig. N°196)

Fig. N 196

mkg
mkg
mkg
mkg
mkg
mkg
mkg
mkg
mkg
mkg
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Colocacién

Invertir las operaciones de extraccion, teniendo en cuenta:

Fig. N° 197

- Controlar la cota D: 117 mm; puede regularse mediante el vdstago C.
(Ver Fig. N°197)

- Purgar a presion el sistema de frenos empleando el “Equipo de Purgado’’
con la tapa adaptadora Fre, 261,

Servofreno
Reemplazo del filtro de aire

Para reemplazar el filtro de aire no es necesario retirar el servofreno.

Fig. N° 198
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Por el habitdculo fetirar el filtro de aire haciendo uso de un destornilla-
dor o de un gancho metalico.

Cortar en (A) el filtro nuevo y montarlo alrededor del vistago haciendo
que entre en su alojamiento extendido en todo su perimetro, para evitar el
paso de aire sin filtrar. (Ver Fig. N°198) i
Reemplazo de la vdlvula de retencion

Esta operacion puede efectuarse en el vehiculo,

Desacoplar la manguera de depresion de la vdlvula de retencioén.,

Tirar de la vdlvula de retencion, haciéndolo girar, para desprenderlo de la
junta de sellado.

Desechar la junta de sellado. (Ver Fig. N° 1 99)

Fig. N° 199

Pastillas de freno
Reemplazo

Verificar el nivel del liquido de freno en el deposito; si estd lleno, retirar
parte del mismo.

Levantar la parte delantera del vehiculo, calzarlo v retirarle las ruedas.
Desvincular los cables (4) de los testigos de desgaste.
Continuar procediendo de acuerdo al tipo de sistema:

FRENOS 157
Sistema Bendix (Ver Fig. N°200)

a) Extraccion

Retirar:

-El clip (1)

- La traba (2)

- Los muelles antivibradores (3)
- Las pastillas

Fig. N° 200
b) Colocacion

Verificar el estado de los guardapolvos (5) y (6) y, de ser necesario, reem-
plazar éstos y las juntas toricas (8). En este caso, limpiar el extremo del
piston (9) y los bujes guia (7) con alcohol desnaturalizado, aplicaries Moly-
kote BR 2 y montar los fornillos fijacion pinza aplicando Loctite 271 en
sus roscas. (Ver Fig. N°201)

Fig. N° 201
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Efectuar un chanfle (B) en la traba (2) para facilitar su introduccién.

Fig. N° 202

Colocar las pastillas y completar el reemplazo, procediendo en forma in-
versa a la extraccion, y a las operaciones previas.

Sistema Girling
a) Extraccion

Introducir el piston en su alojamiento, desplazando la pinza hacia el ex-
terior, (Ver Fig. N°203)

Fig. N° 203

Mantener inmovilizado cada perno deslizante (4), retirar su tornillo de fija-
cién (6) y desecharlo. (Ver Fig. N°204)

Los tornillos de cabeza pentigono embutido jamds deben ser desmontados.

Apartar la pinza y retirarle las pastillas,

FRENOS 159

| Fig. N° 204

b) Colocacion

Verificar el estado de los guardapolvos (9) y (5), de ser necesario, reempla-
zarlos, En este caso, limpiar el extremo de pistén (8) y los pernos deslizan-
tes con alcohol desnaturalizado, aplicarles Molykote BR 2 y reinstalar los
pernos deslizantes ubicando el de tipo acanalado sobre el lado purgador.
Vincular la pinza (2) con sus pastillas sobre el soporte (1); utilizar tornillos
(6) nuevos, aplicando Loctite 271 en sus roseas.

Completar el reemplazo, procediendo en forma inversa a las operaciones
previas a la extraccion. (Ver Fig, N°205)

Fig. N° 205

Fig. N° 206 8
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Pinzas de freno

Extraccion

Levantar la parte delantera del vehiculo, calzarlo y retirarle las ruedas.
Obturar el orificio de compensacién del cilindro principal, manteniendo
presionado adecuadamente el pedal de freno.

Desvincular: _

- Los flexibles de freno, de la tuberia rigida.

- Los cables de los testigos de desgaste.

Quitar los tornillos fijacién pinza de freno y retirarla.
Desmontar el flexible de freno, de ser necesario.

Reparacién del cilindro

Preceder a la “Extraccion” de las pastillas de freno,

Fig. N° 207

Retirar el guardapolvo del pistén y desecharlo

Colocar un taco de madera frente al piston y expulsar éste inyectando aire

a través del flexible o su alojamiento, (Ver Fig. N°207) ;
Con una hoja flexible de bordes redondeados, sacar la junta de estanquei- !
dad del interior del cilindro y desecharla. (Ver Fig. N°208) /
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Fig. N° 208

Limpiar el piston y el cilindro con alcohol desnaturalizado, sopletearlos
con aire seco y verificar el estado de los mismos, si alguno de ellos presen-
ta rayaduras o rebarbas, reemplazar el conjunto; :

Instalar una junta de estanqueidad nueva, montar el piston lubricado con
liquido para frenos y colocar un guardapolvo nuevo.

Verificar el estado de las pastillas de freno; si se encuentran grasientas,
reemplazarlas,

Proceder a la “Colocacién” de las pastillas de freno.

- Colocacién

De ser necesario, montar un flexible de freno nuevo.

Comprobar el alabeo del disco.

Posicionar la pinza de freno, fijarla con los tornillos correspondientes, a-
plicando Loctite 271 en sus roscas y apretarlos a la torsién especificada.
Continuar el armado, procediendo en orden inverso a la extraccion.

Purgar a presion el sistema de frenos, empleando el “Equipo de Purgado”
con la tapa adaptadora Fre, 261,

Disco de freno
Extraccién

Levantar el vehiculo por su parte delantera y calzarlo. (Ver Fig. N° 209)
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Retirar:

- La rueda. .
- La pinza de freno y apartarla convenientemente.
- Los tomillos de fijacion disco de freno.

- El disco de freno.

Colocacién

Invertir las operaciones de extraccion, teniendo en cuenta reemplazar
las pastillas de freno, si fuese necesario.

_ Maza - Campana de freno

Las dos campanas de freno deberan tener igﬁal didmetro.
La rectificacion de una campana obliga a la rectificacién de la otra,

Extraccion

Levantar el vehiculo por su parte trasera, calzarlo y retirarle la rueda.
Desaplicar el freno de estacionamiento,

Introducir un destornillador a través del agujero de uno de los tornillos
fijacion rueda, empujar la palanca del freno de estacionamiento para libe-
rar el teton (E) y luego desplazar la palanca hacia atrds, para desarrimar
las zapatas de freno. (Ver Fig. N°210)

FRENOS

163
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Zapatas de freno
Reemplazo
Levantar la parte trasera del vehiculo, calzarla y retirar las ruedas.

Efectuar la “Extraccion” de la maza-campana,
Continuar procediendo de acuerdo al tipo de sistema:

, Fig. N° 211

Retirar:

- La tapa grasera

- La tuerca punta de eje y 1a arandela de apoyo.

- La maza-campana utilizando, si fuese necesario, las herramientas que se
indican: (Ver Fig. N°211) ) )

Sistema Bendix Fig. N° 213

a) Extraccion

1 - Buje de 20 mm de longitud

2 -TomnilloM 12 x 1,50 x 50 mm
3 -Rou, 09,01

4 - HSH, 8,01

5-Rou, 32

Desvincular el resorte (1). :
Retirar el sistema de retencion (R) de cada zapata. (Ver Fig. N°213)

Fig. N° 212

Colocacion
Fig. N° 214
Invertir las operaciones de extraccion teniendo en cuenta: g ‘
(Ver Fig. N°212)
- Desempolvar la maza-campana y los componentes del plato de freno.
- Controlar el'estado de la maza-campana y las cintas de freno,
- Si se hubiere desarmado el cojinete, sera preciso efectuar su reemplazo, . )
indefectiblemente . Bascular al méximo la palanca dentada (C) en direccion a la punta de eje,
. . . . . para separar las zaptas, y colocar una pinza elistica para retener los pisto-
Lubricar la puntz.l fie e.J? con acfalte para caJ.a-puente. nes en el cilindro. (Ver Fig. NO 214)
- Efectuar la “Verificacion” del juego del cojinete.

Desvincular de la zapata primaria, el extremo de la bieleta (B). Ver Fig. NO
- Presionar el pedal de freno, para arrimar las cintas a las campanas, 215)
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Fig. N° 216

Colocar la palanca dentada (C) en su posicion inicial.

Girar 900 la zapata primaria y retirar ambas zapatas con el resorte (E).
(Ver Fig. NC 216)

b) Colocacién

Invertir las operaciones de extraccion.

Con el freno de estacionamiento desaplicado, verificar la distancia (H) en- .

tre la bieleta (B) y la palanca dentada (C). el valor (H) debe estar compren-
dido entre 0,4 mmy 0,6 mm. (Ver Fig. N0 217) ,
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Fig. N°217

Y

Si el valor obtenido no es correcto, reemplazar el resorte (E) y los resortes
de retroceso de las zapatas. '
Continuar el reemplazo, procediendo en forma inversa a las operaciones
previas a la extraccion, teniendo en cuenta efectuar la “‘Regulacion” del
freno de estacionamiento.

Sistema Girling
a) Extréccién
Retirar los resortes (1) y (2)

Colocar una pinza elstica para retener los pistones en el cilindro. ( Ver Fig.
No 218)

Fig. N° 218
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Retirar el sistema de retencion (R) de cada zapata. (Ver Fig. N°219) i
b) Colocacion
. ! Invertir las operaciones de extraccion, teniendo en cuenta:
Quitar: L ‘ — Lubricar levemente la rosca de las bieletas (B).
- La zapata primaria (4) — En el plato de freno derecho, la rosca de la bieleta (B), es de “paso iz-
- La bieleta (B) quierdo”’.
- La zapata secundaria (3) - (Flln elhpla’\to de freno izquierdo, la rosca de la bieleta (B) es de “paso
erecho”.

Desenganchar el cable del freno de estacionamiento.

Fig N° 221
’ — Montar la bieleta ubicando el rebaje (A) hacia el lado de la palanca de
regulacion. (Ver Fig. N°221)

— Con un destornillador, accionar el regulador de la bieleta (B) hasta
obtener un didmetro de 178,7 a 179,2 mm. (Ver Fig. N°222)

FigN° 219 |

De ser necesa:rio, extraer de la zapata primaria: (Ver Fig. N°220)

- El resorte (5).
— La palanca de regulacion (C).

Fig N° 222

Fig N° 220 Continuar el reemplazo, procediendo en forma inversa a las operacio-
‘ nes previas a la extraccion, teniendo en cuenta efectuar la “Regulacion”

del freno de estacionamiento.
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Cilindro de rueda trasera
‘Extraccion

Efectuar la “Extraccién’’ de la maza-campana,

Desvincular el resorte superior de las zapatas de freno.
Separar las zapatas y eolocar una pinza eléstica para retener los pistones en
el cilindro. (Ver Fig. NO 233)

Extraer:

- El conector de la tuberia rigida al cilindro de rueda,
. Los tomillos fijacion cilindro a plato de freno,

- El cilindro de freno. -

Reparacion

Verificar el estado del cilindro (1) y del piston (3), si posee rayaduras u
oxido debe reemplazarse el cilindro completo. Impregnar las piezas con
liquido de freno. (Ver Fig. NO 224)

Montar:
- El tomillo de purga y su capuchén (6).
- El resorte (5).
, - Las juntas de estanqueidad (2).
- Los pistones (3).
- Los guardapolvos (4).

FRENOS ‘ D V)

Fig N° 224

Verificar que las piezas deslicen libremente.
Mantener el conjunto montado por medio de una pinza elastica.

Colocacion

Invertir las operaciones de extraccion, teniendo en cuenta:

- Purgar el circuito de frenos a presion, utilizando el “Equipo de Purga-
do” y 1a tapa adaptadora Fre. 261,

- Regular el freno de estacionamiento.

Valvula limitadora
Control '

El control debe efectuarse con el vehiculo en el suelo, en orden de marcha,
y una persona a bordo. ’ .
Retirar el tornillo de purga de un cilindro trasero y conectar el ‘manéme-
tro de control HSH.195,01 y el adaptador Fre, 262. Purgar e! circuito y el
manémetro por el tronillo de purga “P” (Ver Fig. NO 225)

Apretar progresivamente el pedal de freno y observar sobre el manometro
que la presion de corte de la vélvula se encuentre dentro de los valores es-

pecificados. '
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Fig N° 225

Regulacion
Accionar la tuerca (A): (Ver Fig. N°226)

- Apretar para-aumentar la presion.
- Aflojar para disminuir la presion.

Controlar varias veces la presion de corte. ‘
Quitar el mandmetro y purgar el circuito de frenos.

Fig N° 226
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La védlvula limitadora de frenado no es reparable. Si su funcionamiento no
es correcto debe ser reemplazada.

Extraccion
Desempalmar las tuberias y marcarlas,

Sacar la varilla de mando (B) y los tornillos que sujetan el soporte (C)
(Ver Fig. NO 227) :

Sacar:

- El soporte.

- Los tomillos que sujetan 1a vélvula.
- Lavalvula

Colocacion o .

Invertir las operaciones de extraccion teniendo en cuenta:'

« Aplicar Molykote BR 2 en el buje de 1a varilla de mando valvula limita-
dora.

- Purgar el circuito de frenos a presion utilizando el “Equipo de Purgado”
y la tapa adaptadora Fre. 261.

- Regular la presion de corte.

Fig N> 227
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' Freno de Estacionamiento

Para lograr que el sistema autoajustable funcione normalmente, regular la
“tension del cable segin se indica en los parrafos siguientes.

Solamente regular el freno de estacionamiento cuando se efectiie alguna .

intervencidén en las zapatas, se reemplacen los cables o Ia palanca comando. \_S

12

.o [

Regulacion 2

e &

Levantar la parte trasera del vehiculo. ) @ 8

Desaplicar el freno de estacionamiento, g 3

Aflojar la contratuerca (4). 282

Apretar la tuerca (10) hasta que las cintas de freno entren en leve contacto » Cora

con la campana. . N ®e3
Desenroscar la tuerca, para que las ruedas giren libremente y verificar que N
el recorrido de la palanca de mando sea como minimo de 12 dientes. 2
Apretar la contratuerca (4). (Ver Fig. N°228) %0
: Ry

3

)

1]

Q

8

=

3

g

5 . Horquilla
6 - Pasador
T - Eslab

1 - Palanca comando
2 - Varilla comando

8 - Grapa

4 - Contratuerca

Despiece




X. TREN TRASERO

Corte

Fig. N° 230

TREN TRASERO 177

“Angulos del Tren Trasero
ANGULO VALOR PO N ToL e | recuLacion
Comba | -1° 5' a -35'
0° a 1° E 4
Paralelismo | (convergencia) n vacto No posee
(ambas ruedas) o
0 aémm

-

Datos Generales

El tren trasero se compone de:

— Brazos longitudinales independientes, arrastrados, montados sobre ejes
tubulares concéntricos.

— Buje eldstico, para la articulacion exterior de los ejes tubulares.

— Bujes de friceion, para la articulacion entre ambos ejes tubulares.

(Ver Fig. N°231)

Brazo Trasero

En caso de efectuar la reparacion de un elemento de carroceria, se puede
extraer el tren trasero completo, con los dos brazos ensamblados, sin que
sea necesario quitar las barras de torsién. (Ver Fig. N°232)
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Extraecién | . Colocacién

Levantar el vehicul

Quitar, 1o por la parte trasera y calzarlo. — Verificar que el eje tubular del brazo derecho no presente ningin golpe

— Larueda o desgaste anormal en la superficie de apoyo de los bujes.

— La barra estabilizadora — Lubricar los ejes tubulares y bujes con los productos indicados.

— Fl amortiguador - Ensa_mblar los brazos traseros, introduciendo manualmente y al maximo

— El cable freno de estaci . . un eje tubular en el otro,

— La tuberfa ge frono dce]loglz?illfitto — Colocar una cadena alrededor de cada brazo, lo mas cerca posible a los

-~ La varilla comando vilvula limitado, ejes tubulares y vincularlos mediante un tensor, teniendo cuidado en no
ra deteriorar las tuberias de freno al tensar las cadenas (Ver Fig. N°234)

— Los bulones (A) sujecion soporte de brazo,

Fig. N° 234

— Tensar las cadenas y hacer oscilar el brazo izquierdo para que los ejes
tubulares puedan deslizarse uno en el otro, hasta lograr la distancia B de
la barra estabilizadora, de manera que sus tornillos de fijacion puedan
ser colocados sin interferencias. (Ver Fig, N°235)

Fig. N° 232

Separar un.brazo del otro mediante un crique, ubicadp lo mis cerca posi-
ble a los ejes tubulares, teniendo la precaucion de apartar las tuberias de
freno para no deteriorarlas. (Ver Fig. N°233)

" o Fig. N° 235 \

— Purgar a presion el sistema de frenos, empleando el-“Equipo de Purga-
do” con la tapa adaptadora Fre. 261.

~ Controlar y regular, de ser necesario, la “Altura de la Carroceria”.

~ Controlar y regular, de ser necesario, la *“Vélvula limitadora” de frenado

y la “Alineacion de los Proyectores”.
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Bujes de Eje Tubular Cojinete de Rueda
Extraceién , Levantar el vehiculo por su parte trasera y calzarlo.

-, . ln e 0

Desmontar el brazo trasero izquierdo. Verificacion del Jueg
is . . . . . Extraer la rueda y la tapa grasera de la maza-campana.

Fijar el brazo trasero a una morsa y quitar el buje y el retén exterior, me- Mediante un comparador, verificar el desplazamiento entre maza-campana

diante la herramienta T. Ar, 295 con su complemento A. ie: el i del cojinete debera estar comprendido entre 0 y
Extraer a continuacion el buje interior con la herramienta T. Ar, 295 con : g(l)); r,lnt;l de ele; el Juego del cojinete de g
su complemento B. (Ver Fig. N° 236) ’ -

Extraccién

Efectuar la extraceion de la ‘“‘Maza-Campana de Freno”’.

T.Ar. 208

Rl
Wan oo

S5Tmm

SN

S

AN

U =
27, 7
2

* T

Fig. N° 239

i ey Fig. N° 237

%

2L

Colocacion Sacar de la maza-campana:

N . - ~- El aro de retencion del cojinete.
Presentar el buje interior en el eje tubular y montarlo utilizando un tubo v ~ El cojinete, mediante un tubo (1). (Ver Fig. N°238)

de 50 mm de didmetro, teniendo en cuenta la cota L: 178,5 + 2 mm.
Colocar a continuacién el buje externo con un tubo de 62 mm de digme-

tro, teniendo en cuenta la cota Y: 17 + 2 mm. (Ver Fig. N° 23 7) Colocacion

Invertir las operaciones de extraccién, teniendo en cuenta:

— Montar a tope el cojinete nuevo en la maza-campana empleando un tu-
bo (2) y una prensa. (Ver Fig. N°239)

— Colocar un aro de retencion nuevo teniendo en cuenta el tipo de ranura
del alojamiento en la maza-campana: (Ver Fig. N°240)

— Colocar un retén nuevo en el extremo del eje tubular izquierdo.

-~ Lubricar los bujes y el eje tubular con los productos indicados, verifi-
cando que el eje tubular derecho no presente ningiin golpe o desgaste
anormal, en las superficies de apoyo de los bujes.

— Montar el brazo trasero izquierdo en el vehiculo.
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_Fig. N° 240

— Apretar la tuerca de punta de eje a la torsion especificada,

— Pisar varias veces el pedal de freno, para obtener el juego normal de fun.-
cionamiento entre cintas de freno y campana,

— Efectuar la “Regulacion” del freno de estacionamiento.

Soporte de Brazo
Extraccion
liesmontar el brazo trasero,

Sumergir completamente el soporte de brazo en liquido de frenos, para
ablandar la goma del buje elastico. (Ver Fig. N°241)

Fig. N° 241
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Desprender el soporte del brazo,‘utilizando una prensa o un exliractor ade-
cuado; tomar apoyo en el borde del alojamiento del buje y presionar sobre
'1a barra de torsion. (Ver Fig. N°242)

Aserrar el buje interno, teniendo cuidado en no rayar el eje tubular del
brazo, (Ver Fig. N° 243)

Fig. N° 243

Colocacion

Instalar el soporte en el brazo empleando una prensa, teni'endo en cuenta:
— El centro de la punta de eje debe quedar a una distancia B = 21 +6 mm
del plano superior de apoyo del soporte. ( Ver Fig. NO 245).

Fig. No 245
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— El extremo del eje tubular (A) debe quedar a ras del buje eldstico,

(Ver Fig. N° 245)

" Efectuar la “Colocacién” del brazo trasero en el vehiculo,

Caracteristicas

Datos Generales

Llantas

Hodel? 8 372 B 373

Material Acero estampado {chapa de acero)
Tipo | 5,5 B x 13"

Ancho (A) 5,5"

Perfi) de borde (B) B

Dismetro nominal (C) 13

Désplazamiento del apoyo (D) 36 mm

Perfil de seguridad para neu-
miticos sin cSmara (E)

Para talén exterior

Alabeo miximo (F)

1,2 mm

Excentricidad méxima (G)

1,2 mm

(Ver Fig. N°246)

Fig. N° 246

XI. TRANSMISION

Extraccidén

Retirar la rueda.
Bloquear el freno y aflojar la tuerca fijacion arbol de transmision a soporte.

(Ver Fig. N° 247)

Extraer la pinza de freno del soporte y apartarla convenientemente. (evitar
que el flexible quede retorcido).

Por debajo del vehiculo retirar el protector del motor-caja-puente.

Drenar el lubricante de caja-puente a través del alojamiento del tapén (2)
ubicado en la parte inferior del cdrter de embrague y diferencial (esta
operacion es necesaria para la extraccién del drbol de transmisién izquier-
do solamente), (Ver Fig, N°248)
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Fig. N° 248

Retirar:

— Para el lado izquierdo, los tres tornillos fijacién fuelle y apartarlo.
(Ver Fig. N°249)

.......... SSEE Fig. N° 249

— Para el lado derecho, el pasador eldstico, utilizando un elemento ade.
cuado. (Ver Fig. N°250)

Fig. N°250
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— Para ambos lados, la tuerca fijacion rétula de direccion a soporte, em-
pleando el extractor T. Av. 72,01, de ser necesario. En ningin caso se
debe golpear la rqtula. (Ver Fig. N°251)

— Los dos tornillos fijacion inferior de amortiguador. (Ver Fig. N°252)

Fig. N° 251

Bascular el soporte punta de eje hasta liberar el drbol de transmision de la
caja-puente, apartar luego el otro extremo (lado soporte).

Colocacion

Invertir las operaciones de extraccion, teniendo en cuenta:

— Para lado izquierdo, verificar el estado del fuelle y rodamiento (de'ser
necesario, reemplazarlo). El fuelle y su rodamiento constituyen una sola
pieza. Es importante tener en cuenta que la rotura del fuelle trae como
consecuencia, la pérdida casi total del lubricante de la caja-puente,

(Ver Fig. N°253)
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Fig. N° 254

Alojar el trieje en el planetario de la caja-puente y luego, alojar el otro
extremo en el soporte punta de eje.

Limpiar el alojamiento del fuelle en la caja y proceder al apriete de los
tres tornillos una vez finalizado el armado y torqueado de los elementos
afectados,

= Para lado derecho, posicionar el 4rbol con respecto al planetario e intro-

ducirlo.
Colocar dos pasadores eldsticos nuevos, luego alojar el otro extremo en
el soporte punta de eje. (Ver Fig, N°254)

3
= Fig. N° 255

— Ubicar los tornillos fijacién amortiguador con las tuercas hacia adelante.
— Apretar los tornillos y tuercas fijacion a la torsion especificada,
— De ser necesario verificar el nivel o cargar de lubricante de caja-puente,

‘Corte
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efectuarlo a través del orificio para el tapén (3), ubicado en el costado
delantero de la carcasa. (Ver Fig. N° 255)
— Lubricar los labios de los reténes del cojinete de rueda.

— Pisar el pedal de freno en forma reiterada y suave para arrimar los pisto-
nes a las pastillas. .

Junta GE 86

Fig. N° 256

D - Arbol tulipa.
A - Carcasa de punta de eje. 'E - Abrazadera fuelle lado rueda.
B - Estrella de retencion. F -Fuelle de estanqueidad.
C - Tripode. G - Anillo eldstico lado drbol.

Reemplazo del Guardapolvo
Desarme

Cortar la abrazadera del fuelle, el anillo eldstico y el fuelle de estanqueidad
en toda su longitud; desechar los elementos mencionados.

Retirar el maximo de lubricante posible.

Marcar la posicion relativa de montaje entre carcasa punta de eje (A) y dr-
bol tulipa (D).

Desvincular la carcasa del arbol tulipa, para ello, levantar uno a uno los 3
brazos de la estrella de retencién (B) sin deformarlos.

Retirar el perno tope y el resorte. (Ver Fig, N°257)

Fig. N° 257
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Armado

Para la colocacion del anillo eldstico y del fuelle, se debe emplear la herra-
mienta especial 7. Av. 79, lubricdndola previamente. |

Instalar el anillo eldstico nuevo hasta ubicarlo en la parte cilindrica de la
herramienta, centrar ésta sobre el drbol tulipa y deslizar el anillo sobre el
irbol de transmision. (Ver Fig. N° 258)

Fig. N° 260

Expandir el fuelle en la forma indicada. (Ver Fig. N° 260)

Gu:ar el fuelle, con la ayuda de un trapo, ejerciendo una leve fuerza hacia

el drbol de transmision. Al efectuar esta operacion, evitar que la herramien-
- ta gire junto al fuelle. (Ver Fig. N° 261)

Fig. N° 258

Proceder de igual manera para instalar el fuelle de estanqueidad.

Para la instalacion del fuelle, se debe sumergir el extremo de menor diame- !
tro en un recipiente con aceite a una temperatura no mayor de 80 C. Fig. N° 261
Luego ubicarlo aproximadamente a una distancia A = 15 mm, sobre la par-
te cilindrica de la herramienta. (Ver Fig. N°259)

Fijar la punta de eje en una morsa, provista con mordazas de metal blando,
Colocar el resorte y el perno tope dentro del tripode.

Posicionar la estrella de retencion (B) de manera que cada brazo quede a
igual distancia de los ejes del tripode. (Ver Fig. N°262)

" Fig. N° 262
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Ubicar el irbol tulipa en la carcasa punta de eje, respetando las marcas
efectuadas en el desarme.
Presionar desde el extremo superior del drbol y rotarlo para que calce uno
de los brazos de la estrella de retencién en la muesca del drbol tu!ipa y lue-
go, presionar el brazo calzado como se indica, para dejar localizados los
brazos restantes. (Ver Fig. N°263) )
El calee de los otros brazos se vera facilitado utilizando un destornillador
modificado segiin se muestra: (Ver Fig. N°264)

A=5mm ;B=3mm

A
B
‘L .E:/ ) - )
Fig. N° 264

Verificar el correcto calce de los brazos de la estrella de retencion y en fgr-
ma manual, el funcionamiento de la junta tripode; no debe notarse ningun

punto duro.
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Repartir todo el lubricante que se adjunta con el juego de reparacion en el
fuelle y en la carcasa punta de eje.
Posicionar los labios del fuelle en los alojamientos de la carcasa punta de

eje y del arbol tulipa.
Instalar el anillo eldstico (G). (Ver Fig. N° 265)

Fig. N° 265

Introducir momentdneamente un vistago, que no sea cortante y que posea
el extremo redondeado, entre el fuelle y la carcasa punta de eje, a fin de

dosificar la cantidad de aire.
Instalar la abrazadera, ubicando un extremo en la ranura del fuelle y desli-

zar el resto, con la ayuda de una cuerda adecuada, hasta dejarla completa-
mente alojada. (Ver Fig. N° 266)

Fig. N° 266
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Junta G I 62
. Corte

A -Carcasa

B - Chapa de retencion,

C - Trieje.

D - Junta de estanqueidad.
E -Tapa de carcasa.

F - Resorte de sujecion,

G - Fuelle de estanqueidad.
H - Anillo de sujecion,

J

- Arbol. Fig. N° 267

Reparacion

" Desarme
Retirar el resorte de sujecion (F). )
Desplazar el anillo de sujecion (H) y el fuelle de estanqueidad (G) hacia el

centro del drbol de transmisién. (Ver Fig. N° 268)
Quitar la mayor cantidad de lubricante posible (no usar solventes).

Fig. N° 268

Levantar con una pinza cada extremo de la chapa de retencion (B) y luego
quitar la carcasa (A). (Ver Fig. N°269) .

Fig. N° 269
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),
Fig. N° 270

Tener la precaucion de no sacar los rodillos de sus ejes de giro respectivos;
para evitar que se salgan, pegar una cinta adhesiva alrededor del trieje.

No se deben emplear solventes para limpiar las piezas constitutivas,

Retirar el anillo Seeger y extraer con una prensa el trieje, empleando la he-
rramienta B, Vi.52,

Sacar el fuelle de estanqueidad y el anillo de sujecion. (Ver Fig. N°270)

Armado

Lubricar el drbol y hacer deslizar el anillo de sujecion y el fuelle de estan-
queidad nuevos, Instalar el trieje en el estriado, mediante un tubo adecua-
do, y luego el anillo Seeger.

Colocar el lubricante provisto en el juego de reparacion entre el fuelle y la
carcasa. (Ver Fig. N°271)
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Instalar entre la chapa de retencion y la carcasa, una planchuela (K) con las
siguientes dimensiones: .

ﬂ.
/K
Fig. N° 272 ‘
L: 40 mm
H: 6 mm
R:45 mm L
Espesor: 2,5 mm

Por medio de una barra de bronce, situar en forma adecuada la chapa de
retencion en su posicion inicial y luego retirar la planchuela (K).
Posicionar los labios del fuelle en las gargantas del drbol de transmisién y
sobre la tapa de carcasa. (Ver Fig. N°273)

R IARIIRT)

D
)
Ty
A P |/

it
v

Fig. N° 274

Fig. N°273

Introducir una varilla no cortante de extremo redondeado entre el fuelle y
la carcasa, al efecto de graduar la cantidad de aire contenido en el interior
de la junta. (Ver Fig. N°274)

Alargar o disminuir la junta hasta obtener la distancia A = 153,5 mm apro-
ximadamente (distancia medida entre el extremo del fuelle y la cara meca-
nizada de mayor didmetro de la carcasa). (Ver Fig, N°275)

En esta posicion, quitar la varilla,

G
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Montar el resorte y el anillo de sujecién del fuelle,
Una vez efectuado el montaje, se debe verificar que el resorte no quede
estirado y que las espiras no se toquen.

Junta Tripode-Fuelle-Rodamiento
Extraccion
Tener la precaucién de no sacar los rodillos de sus ejes de giro respectivos;

para evitar que se salgan, pegar una cinta adhesiva alrededor del trieje.
No se deben emplear solventes para limpiar las piezas constitutivas.

Retirar:

— El anillo de retencién. (Ver Fig. N°276)

— El trieje, utilizando una prénsa y la herramienta B.Vi,52,

-~ El conjunto fuelle-rodamiento empleando una prensa y la herramienta
B.Vi52. (Ver Fig. N°277)
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Fig. N° 277

Colocacion

Lubricar con aceite para caja-puente, el drbol y los labios del retén que po-
see el rodamiento.

Alojar el conjunto fuelle-rodamiento en el arbol de transmision mediante

le herramienta T.Av. 297 y una prensa. Utilizar como elemento de apoyo

la herramienta B. Vi.52, teniendo en cuenta que quede alojada en la gargap-

ta que posee el arbol de transmision (evitar rotura o deterioro). (Ver Fig.

NoO 278). ‘ B :

T.Av.297

Fig. N° 278

La posicién del conjunto fuelle-rodamiento se obtiene cuando el extremo
de Ia herramienta 7.Av.297 se halle a ras con el 4rbol de transmision,

(Ver Fig. N°279)

|
I,
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Fig. N° 279

No utilizar martillo o elemento similar para la colocacién del conjunto fue-
lle-rodamiento (deformacién del rodamiento y riesgo de fuga del lubrican-
te). (Ver Fig. N°280)

Instalar el trieje en el estriado, mediante un tubo adecuado, y luego el ani-
llo Seeger. (Ver Fig. N°281)

Fig. N 281

Fig. N° 280
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Generalidades

Distribuidores Argelite DU 4002 y Buffalo 210 00 000

- a) Avance cenltrifugo

ENCENDIDO

201

Sobre distribuidor Sobre motor
R.P.M. Grados de avance R.P.M. Grados de avance
500 0 a2 1000 0al
1250 8 al0 2500 16 a 20
2000 15,5 a 17,5 4ooQ 31 a 35

b) Avence por depresion

Columna de HG

Grados de avance

Sobre distribwidor

Sobre motor

190 mm (7,5" 0 a2 0al
356 mm (14" 8 a10 16 a 20
406 mm (16" 9all 18 a 22

Distribuidores Argelite Du 4008 y Buffalo 0240-83-031

a) Avance centrifugo

Sobre distribuidor Sobre motor
R.P.M. Grados de avance R.P.M. Grados de avance
700 0a2 1400 0ak
1250 3asb 2500 6 a 10
2000 7as$ 4000 14 a 18

b) Avance por depresion

Sobre distribuidor Sobre motor
R.P.M. Grados de avance R.P.M, Grados de avance
600 0az2 1200 Qalhb
1000 4,52 6,5 2000 9al13
- | 1550 10 a 12 3100 20 a 24

Grados de avance

Columna de HG Sobre distribuidor Ssbre motor
239 mm (e.h"; a2 0ak
330 mm (13% 7a9 14 a 18
368 mm (14,5") 8,6 a 10,6 17,2 a 21,2
406 mm (16%) 9 aitl 18 a 22

b) Avance por depresion

Grados de avance _

Columna de HG

Sobre distribuidor

Sobre motor

Distribuidor Argelite Du 4007 y Buffalo 236 00 000

a) Avance centrifugo

120 mm (4,7') a2 0 ahb
180 mm_(7'") bab 8 a2
280 mm (11"} 10,5 a 12,5 21 a 25
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Identificacion de curvas de avance
en cuerpo de distribuidor

AVANCE
DISTRIBUIDOR CENTRIFUGO VACI0
ARGELITE DU 4002
BUFFALO 210 00 002 ¢ 11 v 1
"ARGELITE DU 4007
BUFFALO 236 00 000 ¢ 10 vV 14
ARGELITE DU 4008
BUFFALO 240-83-031 C 14 V13

Distribuidor
Regulacién del Angulo de Contacto

En los distribuidores ARGELITE, actuar sobre los tornillos fijacion de
contactos (A) y (B) y la muesca del contacto fijo. (Ver Fig. N° 282)
En los distribuidores BUFFALO, actuar sobre ¢l tornillo de }'egulacion
(E) introduciendo una llave allem de 3 mm a iravés del orificio de acce-
$0, aiin sin retirar la tapa del distribuidor. (Ver Fig. N°283)

Fig. N° 283
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Regulacion de los Valo_res de Avance
Distribuidores Argelite

Para regular los valores de avance centrifugo, variar la tensioén de los resor- -
tes de contrapesos, doblando la lengiieta de calce (C) de cada uno.

Para regular el valor maximo de avance por depresion, actuar sobre la len-
giieta tope (F), luego para corregir los valores de avance variar la tensién
al resorte del corrector, girando el regulador a través del conector (D).

(Ver Fig. N°284)

Fig. N° 284

Distribuidores Buffalo

Para regular los valores de avance centrifugo, variar la tensién de los resor-
tes de contrapesos doblando la lengiieta de calce (C) de cada uno,

(Ver Fig. N°285)

Fig N° 285
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Fig. N° 286

ulﬂ.
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i
L

/
- 48

Despiece Distribuidores Buffalo

1 - Tapa
2 - Rotor
3 - Tapa guardapolvo .
4 - Captor mecdnico (cassette)
5 - Tomnillo fijacion leva
6 - Leva
7 - Contrapeso con buje
8 - Arandelas calibracion leva
9 - Placa separadora
10 - Resortes de contrapesos
11 - Topes de contrapesos
12 - Eje
13 - Arandela apoyo del eje
14 - Capacitor
15 - Corrector por depresion
16 - Resorte cierre tapa
17 - Buje :
18 - Arandelas suplemento del eje
19 - Brida de mando
20 - Resorte seguro pasador
21 - Pasador

ENCENDIDO _ 205

. Para regular el valor maximo de avance por depresion, girar el dado (B) del

corrector por depresion, luego para corregir los valores de avance, mante-
ner fijo el dado (B) y girar el tornillo (A) segin sea necesario.

(Ver Fig. N° 287)

Fig. N° 287

Puesta a Punto Inicial del Encendido

Desvincular el tubo de depresion,

Efectuar la puesta a punto con el motor a temperatura normal de funcio-
namiento y empleando una ldmpara estroboscopica (velocidad de marcha
lenta del motor), verificar el enfrentamiento entre el indice de la carcasa y
la graduacién que posee el volante (Motores M.1000, M.1100 y M. 1400-
07 al 12 y 24) o, para motores M.1400-20, 22 y 23 verificar el enfrenta-
miento entre el indice del volante con la graduaciéon que posee la carcaza
(A). De ser necesario regular, aflojar las fijaciones del distribuidor y girarlo
ligeramente en sentido antihorario (avance) u horario (retraso) segin nece-
sidad. (Ver Fig. N°288-289)

MOTORES M.1400-20-22-23

MOTORES M.1000,
M.1100, M.1400-07 al 12y 24
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Alternador Argelite
Caracteristicas

Marcg Argelite
N°de Pieza . 7702072025

Tipa  ALZ-4586

Conexibn estator . Triagngule

Intepsidad méxima ' 55 A
- Velagidad méxima alternador 12500 r.p.m.

Tensién de servicio 14,25 a 14,55 v (a 20°C)
_Longjtud de escobillas 6 mm (mfnima) ‘
' Didmetro primitivo de polea 59,45 a 59,95 mn

Sent{do de giro Horario

Verificacion en el Vehiculo |

Conjunto Alternador - Regulador

Previamente, se deberd comprobar el estado y tension de la correa,

Con el motor detenido, desconectar:

~ De la bateéria, el cable de masa.

— Del alternador, el capacitor y los cables de armadura (A), unir los dlti-
mos cables desconectados,

Instalar como se indica:, .

-~ Amperimetro y voltimetro, con escalas adecuadas.

~ Redstato R (0,3 750 W), regulado en su maximo resistencia,

ALTERNADOR 207

Instalar un taquimetro, -
" Conectar la bateria.

Poner en funcionamiento el motor.

Tomar la temperatura ambiente a 5 cm del regulador, empleando un ter-
mometro.

Mediante un reéstato, fijar la tension para cada régimen y verificar que la
intensidad se halle dentro de lo especificado, respetando el orden y los va-
lores de la siguiente escala de valores. ‘ ‘

Tempcran:ra de R.P.A, del Tensién de Intensidad minjma '
Prueba (°C) Motor prueba (V) (a
1500 , 43
18 a 28 13,4 a 13,6
3000 " 50

Aumentar la resistencia del redstato y disminuir el régimen del motor, de-
teniendo finalmente su marcha, ' S

Desconectar el redstato y el cable de masa de la baterfa.

No desvincular el
conector miltiple

No desconectar

Unir los terminales
desconectados
|

Mazo de cables

Fig. N° 290

Conectar una limpara en serie con el amperimetro y mantener unidos los
cables desconectados del borne armadura (A). (Ver Fig. N°291)
Conectar el cable de masa de la bateria.

Poner en funcionamiento el motor.
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No desvincular e!
conector malciple

No desconectar

12 V 60-55 W

Fig. N° 291

tomar la temperatura ambiente a 5 em del regulador, empleando un teymo-
metro, ‘
Proceder al control de los valores de la siguiente tabla:

Temperatura de R.P.M, del intensidad Tensién de

Prueba (°C) motor aproximada (A) |regulacién (V)
de prueba

20 3000 5 14,25 a 14 55

40 14 a 14,38

60 : 13,77 a 14,22

Tener en cuenta que, en caso de no coincidir la temperatura con la especi-
ficada, se debera tomar la mis proxima.

Detener el funcionamiento del motor, retirar los instrumentos y restable-
cer conecciones originales,

a) Verificacion

Con el motor detenido desconectar:

— De la bateria, el cable de masa.

~ Del alternador, el capacitor y los cables del terminal armadura (A), unir
los iltimos cables desconectados y aislarlos. (Ver Fig. N° 292)

Instalar como se indica:

— Amperimetro y voltimetro, con escalas adecuadas.

— Puente P entre terminales de armadura (A) y la escobilla (B) alimenta-
cion de campo.

~ Redstato R (0,3 2 750 W), regulado en sumdxima resistencia,

ALTERNADOR 209

Instalar un taquimetro

Conectar la bateria.

Poner en funcionamiento el motor.

Regular el redstato antes de controlar cada lectura del amperimetro, hasta
alcanzar la ‘‘Tension del Servicio”’, durante este procedimiento no sobrepa-
sar 14,7V,

De ser necesario, establecer un puente instantdneo entre borne positivo de
bateria y terminal de la escobilla (B) alimentacion de campo.

Controlar la indicacion del amperimetro y la velocidad del motor de acuer-
do a la sigujente tabla,

Tensibn de Vgiocidad del‘ intensidad mfnima
Servicio (V) | motor (r.p.m.) (A)

13,4 1000 - 32

13,6 3000 50

Aumentar la resistencia del redstato y disminuir el régimen del motor, de-
teniendo finalmente su marcha.

Desconectar el redstato v el cable de masa de la bateria.

Retirar el puente y los instrumentos.

R. tablecer las conexiones originales y luego conectar la baterfa.

Proceder de acuerdo a los valores obtei:! 20s en esta prueba de alternador:
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Alternador Ducellier " Temperatura de R.P.M, del Tensidn de Intensidad minims
Prueba (°C) - Motor Prueba (V) (A)
Caracteristicas -~ "
‘ 18 a 28 13,4 8 13,6
Marca Ducellier : 3000 ' 58
N® de Pieza 7700693932
Tlipo | 516024 A :qon:::;:":::::pﬁ
Conexidp estator Triangulo
Intensidad mdxima 60 A No desconectar
Velocidad méxima alternador 12500 r.p.m.
Tension de servicio 14,25 a 14,55 v (a 20°C)
Longitud de escobnllés : 3.5 mn (mTnima) T2 v Bonss v
Didmetrg primitivo de polea £9,40 a 60 mm
Sentidq de giro Horario ,
Fig. N° 294
Verificacion en el Vehiculo :
Temperatura de R.P.M. del . Intensidad Tensiér_\_de
Conjunto Alternador - Regulador Prueba (°C) motor aproximada (A) | regulacién (V)
de prueba
20 | | 14,25 a 14,55
No desvincular el ‘ 4o - 3000 5 th a 14,38
conector maltiple . 60 13,77 a 14,22
Fig. N° 293
No desconectar M
v Escobilla
/pos-Itiva
P
Escobill E——
R u:;:tivaa
] F/\/\W _ . =
foumt .,
Unir log germinales i
désconecfados '

Fig. N° 295

Mazo de cables
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Tensidén de | Velocidad del Intensidad minima
Serviciao (V) | motor (r.p.m.) (A)
13,4 3 1000 37
13,6 3000 58
Estator

Desvincular el estator de la tapa trasera desoldando las conexiones de fase
del estator, para ello, emplear un soldador y una
aplicada entre soldadura y conexicnes a diodos,

Nunca calentar en forma directa dichas conexiones. (Ver Fig. N° 296)

De ser necesario, reemplazar la junta torica de la tapa trasera.

Reparacion
Despiece

1 - Tuerca

2 - Arandela
3 - Espaciador
4 - ®olea

5 - Arandela apoyo

6 - Ventilador
7 - Tapa delantera

8 - Tomillos, tuercas y arandelas
9 - Cojinete delantero
10 - Placa de retencién

- Fig. N° 296

"11 - Tornillos y arandelas
12 . Chaveta media luna

13 - Rotor

14 . Estator
15 - Cojinete trasero
. 16 - Junta térica
17 - Tapa trasera
18 - Caja disipadora y diodos

- 19 - Conjunto regulador-porta-escobillas
20 - Cubierta pldstica
* 21 - Soporte

pinza de puntas largas

ALTERNADOR

213



XIV. MOTOR DE
ARRANQUE

Extraccion
Desconectar la bateria,

Extraer:
— El protector del motor de arranque.
— La fijacion trasera. .
- Desvincular las conexiones del motor de arranque.
Retirar:

-~ Los tres tornillos fijacion motor de arranque. (Ver Fzg N°298)

- El motor de arranque, por debajo del vehiculo.

Fig. N° 298

MOTOR DE ARRANQUE 215
Colocacion

Invertir las operaciones de ¢xtraccion, teniendo en cuenta:
-~ Verificar la presencia del buje de centrado.

Verificaciéon del funcionamiento del motor de arranque

a) En wacio .

| Indiel
Consumo (Aproximado) 60 A

Tensién (Aproximada) 10,07 V

b) En blogueo

Indiel
Consumo (M&ximo) 370
Tensién (Aproximada) 5,5
Por motor (MTnimo) 1




"~ Caracteristicas

; CALEFACCION 217

Comando caudal y reparticion de aire

Acciona las pantallas (4) de distribucion del aire.

: XVI CAL E F ACC IO N DESEMPANADO DEL PARABRISAS
Fig N°301 \M ‘

Dispositivo de Soplado de Aire Caliente

DESEMPANADO DEL PARABRISAS
+

AIREACION INFERIOR

Fig N° 302 Fig N° 303

. Fig. N° 299

A -Entrada de aire
. B - Salida aireadores parabrisas
1 - Radiador de calefaccion € - Salida aireador central
2 - Motoventilador D - Salida aireadores laterales
3 - Pantalla seleccion aire ambiente-caliente E - Salida aireadores inferiores
4 - Pantalla distribucion arriba-abajo. F - Salida aireadores traseros
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Principio de Funcionamiento

Comando regulacion temperatura de aire caliente

Acciona la pantalla (3) de seleccion aire ambiente-caliente, XVI ClRCU ITO |M
' AIRE AMBIENTE . PRESO

>

=l

--------

7335)(/59‘0:

——

93-R0I/ARR = 1,4 = 102 — =

92-R0J/AMA - 104 - 80

203-NEG - 0,6 73 ~ :

SN '
-R0J/AMR - 0,6 - 60 2 )

450 s -1 - 98 ’
55-AZL ~ 52 -
56-SHM - -q\

tor
e —— !
e b2 =

182-GAS - 1 -
183-GAS - 1 = 5
229-AIL/R0) = )
4 NEG - 06 -
BN - 0,6 =
oIl
Ry
o - .‘ - — .
GRS - 1 - 54 : i
4 ) T =
b O ——
273-R00 - 0,6 - 78 N -
HR I A —

- oo~ BN - 5 - 10) | - ,:‘1)
N ] -

. PR TR N T I e ——
100-AZL/ROS - 1,4 - A— g
03500 - 1 - e B

A2 - 8w - S - 101

T

I

S \ gm0 - h—————— = EO
(Fig. No 306 : (Fig. NO 307) 48
El sisterﬁa de calefaccién no tiene grifo; el radiador de calefaccion es ali- (Fig. 308)

mentado permanentemente; una pantalla abre o cierra la circulacion de
aire que pasa por €l
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A: Relé proyectores

B: Relé luneta calefaccionada
C: Relé aire acondicionado
F: Destellador

H: Testigo sonoro

I: Terminal (1) Bat.

dJ: Terminal (+) Bat.

Este tablero estd incluido en los “Esquemas de Circuito” cuyos conectores
miltiples poseen el mismo niimero de referencia que los aqui indicados.

XVIl. EQUIPO DE
AIRE ACONDICIONADO

CARACTERISTICAS GENERALES -

Cantidad y clase de refrigerante 700 g refrigerante 12
- (Fre6n, Algeon)
Flexion de la correa del embrague
electromagnético 5 mm
Capacidad de aceite del compresor 150 cm3
Tipo de lubricante ) Suniso Nro. 5 GS
Precauciones

Antes de toda intervencion en el circuito de refrigeracién, es obligatorio

tomar las siguientes precauciones:

— Usar anteojos de proteccion, pues el refrigerante 12 (liquido o gas) pue-
de dafiar los ojos en forma permanente,

— Nunca acercar llamas a un circuito de refrigeracién cerrado, el aumento
excesivo de la presion puede causar una explosion. Tomar precauciones
para el pasaje del vehiculo por cabinas de pintura (80c C maximo).

— Verificar que los conductos del circuito de refrigeracién estén bien fija-
dos, de modo que no rocen con piezas metalicas.

— El refrigerante 12 en presencia de una llama produce un gas toxico, que
jamas debe ser inhalado,

— No fumar en proximidad de un circuito de refrigeracién en reparacion.

= No utilizar otro fluido que el gas refrigerante 12.

— Toda humedad que logre introducirse en el recipiente deshidratador
puede saturar su elemento deshidratante y transmitir el exceso de hu-
medad al circuito, produciendo un dcido que destruirfa los elementos
mecanicos. Ademas, las gotas de agua congeladas en la vilvula de expan-
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si6n detendran el funcionamiento del sistema de refrigeracién. Un sim-
ple trazo de humedad puede dar origen a los problemas més frecuentes
de los circuitos de refrigeracibn. -

— Los componentes del circuito que son suministrados por la Divisién
Repuestos estdn provistos de tapones que obturan las entradas y salidas
de los mismos. Estos tapones deben retirarse de a uno por vez, inmedia-
tamente antes de montar la pieza.

— Colocar sobre las roscas de los conectores el mismo tipo de aceite utili-
zado para el compresor.

— Con una instalacién apropiada y limpia, se elimina el 80 % de inmovili-
dad del vehiculo. '

Medidas de seguridad en caso de urgencia

En easo de contacto de fluido refrigerante 12 sobre los ojos, es necesario

~ recurrir a un médico,

a calmar el efecto del contacto del fluido refrigerante 12 sobre los ojos
hre la piel, colocar algunas gotas de aceite mineral neutro y lavar en
con una solucién débil de dcido bérico. .

Método general de descarga y carga del circuito
Comprende las siguientes operaciones:

—. Tomat las precauciones indicadas

— Montar el juego de manometros y mangueras de conexion.
~— Descargar el circuito de gas refrigerante 12.
— Verificar el nivel de aceite del compresor.
— Efectuar la evacuacion del circuito.

~ Controlar la depresion en el circuito.

— Buscar eventuales fugas.

— Cargar el circuito con gas refrigerante 12.
— Controlar el funcionamiento del circuito de refrigeracion.

— Desmontar el juego de manémetros y mangueras de conexion,

Si el circuito estuvo abierto largo tiempo, o si se ha encontrado una fuga
importante, es necesario realizar antes de la carga total, una carga parcial
con gas refrigerante 12 a fin de purgar la humedad del circujto, luego de
realizar la evacuacion del circuito durante 15 minutos.

Montaje del juego de manometros y mangueras de conexion

Cerrar las vilvulas del juego de mandmetros y vincular rdpidamente las
manguetas del migmo, a las valvulas del servicio del compresot.
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La valvula de servicio de alta presion (A) se encuentra ubicada sobre ¢l
compresor, delante de la salida de alta presion (que estéd vinculada al
condensador). -
La vélvula de servicio de baja presién (B) se encuentra ubicada sobre el
compresor, delante de la entrada de baja presién (que estd vinculada al
dispositivo soplador de aire frio-evaporador).

Descarga del gas refrigerante 12

Con el jqego de manémetros conectado, abrir lentamente sus vélvulas y
el gas sera des_cargado al exterior por la manguera central de éste.

El aceite lubricante del compresor arrastrado al exterior debe ser reempla-
zado por la misma cantidad de aceite nuevo.
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Efectuar el “control del nivel de aceite del circuito” y completarlo de ser
necesario.

Evacuacion del circuito

Efectuada la “Descarga del gas refrigerante 12”, conectar la manguera
central del juego de manometros a una bomba de vacio y hacerla funcionar
durante 20 minutos.

Cerrar las vdlvulas del juego de manémetros, detener el funcionamiento de
la bomba de vacio, y leer sobre el manovacuémetro el valor de depresion
obtenido, el cual debe encontrarse muy préximo a 30”.

La aguja del manovacuémetro debe mantenerse en el mismo valor leido,
durante algunos minutos, st cambia de posicion existe una fuga en el cir-
cuito, '

Recarga del circuito

Dos métodos de recarga en el circuito son posibles, seglin la cantidad de
humedad que posea el circuito.

Primer caso
Este método se aplica en el caso de:
a) Descubrir una fuga después de la “Evacuacion del circuito”

b) Que el circuito haya permanecido abierto durante largo tiempo (nor-
malmente debe cerrarse inmediatamente después de su apertura).
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¢) Que el circuito haya sido abierto bruscamente (estallido de tubos, ro-
tura del condensador por un accidente, etc.).

Proceder del siguiente modo:

— Efectuar el “Montaje del juego de mandmetros y mangueras de cone-
xién”.

~— Conectar la manguera central del juego de mandémetros al cilindro de
gas refrigerante 12. ’

— Mantener el cilindro en posicion vertical, valvula hacia arriba, abrir
esta tltima y purgar la manguera por su conexién.

~ Pesar el cilindro de gas refrigerante 12.

— Mantener cerrada la vilvula (A) de alta presién y abrir 1a vdlvula (B) de
baja presion.

— Poner en funcionamiento el compresor,

— Cerrar el paso de gas refrigerante 12, después de haber permitido el
ingreso de aproximadamente 200 g (verificarlo mediante una balanza,
durante la carga).

— Cerrar la valvula (B) de baja presion.

— Verificar que no existan pérdidas de gas, para ello utilizar una ldmpara
detectora (prestar atencion al funcionamiento de los ventiladores del
circuito de enfriamiento}.
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— Detener el funcionamiento del motor.
— Efectuar la “Descarga del gas refrigerante 12 del circuito,

— Reparar las fugas eventualmente halladas.

— Efectuar la “Evacuacion del circuito” durante 20 minutos.

- Realizar la “Recarga definitiva del circuito”.

— Veriiicar el puen funcionamiento del circuito.

Segundo caso:

Este método se aplica en el caso de:

a) t;Reeemplazo de un elemento y que el circuito 'sea cerrado inmediatamen-

b) Recarga de gas refriterante 12.
" Una recarga de gas refrigerante 12 debe realizarse: .
b.1) En caso de que por el visor del recipiente deshidratador se ob-
serven burbujas a regimenes mayores de 1.500 r.p.m.
b.2) En caso de que el rendimiento del evaporador sea insuficiente,

El control del circuito debe realizarse cada 15.000 km, o todos los afios. Si

es necesario realizar una recarga después de un control anual, no es nece- .

sario buscar fugas, pues éstas seran muy débiles.

Proceder del siguiente modo:
— Pesar el cilindro de gas refrigerante 12.

— Conectar el juego de mhnémetros, €on sus mangueras correspondientes
a las vélvulas de servicio del compresor.

— Realiza la “Evacuacion del circuito” durante 15 minutos,
— Efectuar la “Recarga definitiva del circuito”

= Verificar ¢l buen funcionamiento d_el circuito.

Recarga definitiva del circuito

Efectuar el “Montaje del juego de Manémetros y mangueras de conexion”,
Conectar la manguera central del juego de manémetros al cilindro de gas
refrigerante 12,
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Mantener el cilindro en posicién vertical, valvula hacia abajo, abrir esta ul-
tima y purgar la manguera por su conexion.

Pesar el cilindro de gas refrigerante 12, )

8in poner en funcionamiento el compresor, abrir las valvulas (A) y (B’) del
juego de manOmetros y cerrar el paso de gas refrigerante 12 después de
haber permitido el ingreso de 700 g (Verificarlo mediante una balanza, du-
rante la carga).

Cerrar las valvulas (A) y (B).

Control del funcionamiento del sistema de refrigeracion

Alimentar directamente el embrague electromagnético del compresor por
la bateria, ) L

Colocar los comandos de refrigeracion en posicion frio maximo.

Mantener el motor en un régimen de 1.500 rpm. .

Si la temperatura del local es superior a 320 C, es necesario colocar un gran
ventilador delante del radiador para simular la circulacién de aire al despla-
zarse e} vehiculo. . ' .
Al cabo de 3 a 5 minutos de funcionamiento, observar el visor de! recipien-
te deshidratador (Siempre deben aparecer bqrbujas cuando el sistema re-
cién empieza a funcionar), si aparecen burbujas recargar correctamente el

circuito.

Colocar un termometros a la salida del aire frio. . _
Mantener en funcionamiento el soplador de aire frio a plena velocidad en-
tre 10 y 15 minutos. . ) .

Para ur};a temperatura de aire en el habitaculo 1g1.1al o.mfenoroa 270 C,la
temperatura indicada por el termdmetro debe ser inferior a 10 C.
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Control del nivel de aceite del circuito

Cuando el circuito ha sido abierto bruscamente y es necesario reemplazar
¢] compresor, se debe montar un compresor nuevo con todo el aceite que
contiene de origen; ésta es la cantidad normal de aceite para todo el cir-
cuito. :

Cuando el circuito no ha sido abierto bruscamente, pero es necesario reem-
plazar el compresor, se debe vaciar el aceite del compresor nuevo en una
probeta y reponer Gnicamente 90 ¢cm3; ésta es la cantidad adecuada de
aceite s6lo para el compresor,

Cada vez que se descargue el gas refrigerante 12 se debe verificar el nivel de
aceite del circuito.

Verificacion del nivel de aceite

Construir una varilla de medicion de laton y graduaria cada 5 mm, en una
longitud de 40 mm, segiin se indica:
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Colocar el vehiculo sobre un piso horizontal,

Efectuar la “Descarga del gas refrigerante 12" del circuito.

Destensat la correa y ubicar el compresor, de manera que la superficie del
tapon quede horizontal,

Retirar el tapén (1).

Girar el plato magnético (2) y observar por el orificio del tapon (1) la posi-
cion del plato oscilante (3), debe quedar como se indica en la figura,
Algunos compresores poseen una referencia en el embrague; alineandola
con el orificio (1) se asegura la posicion (3).

Introducir la varilla en el compresor de modo que su doblez apoye en la
superficie del orificio del tapon (1).

Veﬁﬁcar que el nivel de aceite marcado sobre la varilla esté comprendido
entre 14 y 20 mm.

Completar el nivel necesario, con el aceite adecuado,
Reponer el tapon (1) y asegurarlo correctamente.



